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A SUPPORT MAGNETIQUE

APPAREIL A PROJECTION LUMINEUSE
ET A MIVEAD POUR LE COMTE
DES TRAINS AYANT ET ARRIER
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mise en ligne . chasse. carrossage - inclinaison des pivots.
parallélisme total. parallélisme roue par roue - centrage direction-
alignement essieu arriere. angle de braquage.

AVANTAGE DU SYSTEME DE PROJECTION A SUPPORT MAGNETIQUE

— Ce principe permet déviter ph limi ontrile dit du véhicule, telles
que IlI recherche et I'annulation du voile de la llvlllt. pour lesquellas il nul nécnnirl de lever puis descendre l'esaieu
& vérifier.

La supp de cas un gain de temps et, surtout, permet de présanter e véhicule dans
ses conditions normales de roulage.

Mota. — |l est & remarquer que |a partie de la jante ou s'sppliguent les aimants ne présente pratiquement pas de
volle et n'a done awcune influence sur fa précision du contrdle

DESCRIPTION

PROJECTEUR

L:clour en alliage léger est équipé d'un ensemble optique composé de lentilles permettant la projection
d'un falmlu mingux irés puissant en forme d'index.

La netteté de lindex lumineux est réglable par lo coulissement latdral du  porte-objectif placé en bout du
projecteur, Un pivot dorscl est pr pour la fixation Sur les Supporis.

NIVEAU

Le niveau est constitué par un boitier en ailin?e Iéger comportent deux Holes. I'une fixe, I'sutre basculante,
deux disques de lecture d'angles et deux plvots pour fixation sur les supports.

Un rappel des opérations de contrile sélectionné par des couleurs en facilite son utilisation

SUPPORT

Un alésage central parmer la fixation soit du projecteur solt du niveau ; chague support en alliage léger étant
mun| de trois ranures & glissigres destinées & régier la position des aimants.

Les trols almants trés pulssants mounis d'una plaguette “shunt” sont reliés au support par des entretoises &
blocage par dcrou moletd.

Chacun des trois simants trés puissants est rellé au support par-un écrou moleté,

BARRES DE CONTROLE DU PARALLELISME
Ces deux barres sont destindes au contrile du parsllélisme des roues — total ou roue par roue.
Elles sont symétriques et réglables en fonction de la voie du véhicule & contréler.

Chague barre est munie de 2 réglettes métrigues [sur demande, nous pouvens fournir des barres équipées
da 4 régleties).

Deux curseurs pour la leclure directe du total en ou an degrés & I t

de la réglette représente 1/2 millimélre pour une distance entreé les deux barres
&gala ar tnls Ie dlambne nominal de la Jante du véhicule.

PLATEAUX PIVOTANTS

Deux plateaux, de i.hﬂl:nllon robuste, montés sur billes, sont étudiés pour laciliter, par un déplacement com:-
iz pa de contriie.

lls sont munis chacun d'un sectesr 50%, d'un vernier de grande précision et d'une goupille d'arrét détachable,
lls sont prévus pour étre ancastrés dans le sol ; toutefols, dans le cas de non.encastrement (station mobile), leur forme
biseautde facilite au maximum ln montde du véhicule,

Sur demande, pous pouvons fournir des cales compensatricas, & débattement latéral pour roues arridre (BE510),

POUSSE PEDALE
Il est dasting & dire placé entre le frein au pied et le sibge du conducteur sfin d'dviter loute rotation da la

roun pendsfit |es opérations de contréle. L'emplol du pousse pédale étamt particuliarement indispensable pour ta détermi
nation de l'apgia dinclinpison dos pivols e fusées, et de braguage.

TRANSFORMATEUR 115 ET 230 V

Swr demande, nous pouvons fournic un transformateur 115 et 230 V avec sorie 12 V.




INSTALLATION - MISE EN PLACE

MISE EN PLACE DU VEHICULE

Virifier 51 les poeus sont gonflés & la pression indiquée par le Canstructeur. Verrouiller les plateads pives
tants. Avancer lentement |s voiture on ligne droite pour placer les roues avant au centre des platesux pivelants,

Sorrer lg frein & main afin de bloquer les rouss arriére, ou caler cellesci. dans le cas ob lg frein & main
agit sur les roues avant,

Placer le pousse-pidale.

La mise en ligne de ls voiture est facilitée par une bande repire de couleur claire pelnts sur le sol.

PREPARATION ET MISE EN PLACE DES PROJECTEURS
Impartant. — Les aimants du support magnétiqua Iporte-projecteur] doivent étre appliqués sur la partie de la jante
ou se pose lenjoliveur,

poser |es anjoliveurs, régler les aimants d'une facon sensiblement concentrique d'aprés le diamétre de
Fixation déslré les bloquer & I'aide des trois écrous moletds.

Appliquer |'ensemble sur la jante, le trou cantral du support en face du centre de la roue
Eviter de placer les aimonts sur les bossages de fixation de |'enjoliveur.

Introduire |'axe dorsal de pivotement du projecteur dans le trou central de la pitce porteprojecteur et serrer
legarement & I'side de la vis moletée.

La mise en place des deux ensembles de projection doit &tre faite trés . la ion des 5
en dépendant,

Projecteur équipé d'une ampoule 12 V 2t pouvant dtre brancheé ;

a) soit sur la batterie du véhicule 3prés s'dtre assurd de sa tension ;
Pour une batterie de 6 V : brancher les deux pinces de la rallonge dlectrigue sur las barnes — et — de la batteria,
Pour une batterie de 12 ¥ | brancher l'une des deux pinces de la relionge électriique sur 1a Borne — ou —, Iautre
pince sur [a barrette da la battesie qui permet de ne relier que 3 cellules saulement pour obtenir une tension de 6 V
ou bien utiliser "adaptateur 12 6 V fourni avec la station,

bl soit directemant sur la courant dlectrique du secteur en intercalant un transformateur de basse tension, donnant 12V
au dai les ji

Porte projecteur 665-315

¥ !'ﬂplacer de plus de 1 & de graduation.

Reglage en 2 points

permettant la neutralisation du voile

Le projecteur étant adaptd au support, faire u mise au point du spot

lumingux sur une régiette d'alignemant fix roug arriéra ou sur
e rigle de parallélisme placée 3 environ 150 m de 'axe de la rove.
goupiller les plateaux pivotants, lever lessieu & contrdler & I'aide

= un cric, jusqu'd ce que les roues puissent tourner librament.

Faire giisser le coulisssau central afin de placer le projecteur au centre

de la roue ; desserrer d'un tour les deux wis moletdes bleue &t jaune

pour faire la réglage et procdder comme suit :

1) Mettre I'un des deux traits bleus 3 "horizontale ainsi que le projecteur -

de préfdrence boutan bleu en bas. En tournant 1a rous ldgérement, faire

une lecture sur la réglatte. Retenic 1o valeur lue. Fig. 1

2) Faire tourner la roue d'un demi tour afin que Ja deuxibma b

blau

&t la projecteur soiant & 'horizontale, En tournant légérement la roue,

taire une deuxiéme lecture. Fig. 2

3] A F'aide de la vis moletde bleus, alficher sur la régi
moyenne aux deux lectures traits bleus,

4) Tourner la roue d'un quart :rc tour jusqu'd metire e trait jaune et lo

an position Tourner |8 roue légerement de fagon

que la spot lumineux soit sur la réglette et avec le boutan jaune afficher
la méme valeur que précédemmant. Fig. 3
NOTA - Le faisceau jumineyx deit toujours dtre parfaitament paralitle au
repére bleu ou jaune au moment de la lecture, la précision en dépend.
CONTROLE

Diriger le spot lumineux sur la riglette de lecture et tout en maintenant
ferma le projocteur, tourner lentem la roue. Lindex ne doit pas se

In valeur

ng le cas
vaile de Tous,

. répdter I'opé afin de i

S'assufer cue los roues sont bien restdes en ligne droite &t que les
#laleaur pivotants n'ont pas tournd ; descendra le véhicule.

Fig. 1

Lectisre pramiar tradt bleu : 20
Tradt blew st rayon lumineus
paralléhe.

Fig. 2

Lecturs deuxibma trait bleu : 13
Trait bleu et rayon lumineus
parailéle avec le premier

trait bieu

Mayenne ; 23, ::qlag!‘ par

le bauton bleu.

Fig. 3

Lecturs trait jaune (200
&t ripan lumingus parallle
Rdgiage bouton jauns @ 2T
dantigua 4 la maoyennd
des deux tradts bieus.

L



UTILISATION

MOTA : L'ordre des opérations de contrdle tel que nous lindiquons cl-aprés
n'est pas impéranf Nous procédnns ici & un contréle complet du vehicule, sans
inter Ti lors de vérificati avec réglage immédiat, I'ordre des
opérations pourra étre différent ; la chasse et le carrossage devant étre réglés
avant le parallélisme.

VERIFICATION
DE LA MISE EN LIGNE DU VEHICULE
(fig. 1)

Cette opération apporte la certitude de la mise & zéro des plateaux pivotants, et d'une
exécution correcte des contrbles qui vont suivre

S'assurer que las goupllles des platesux ont bien été retirées.

Disposer les réglettes gradudes dans I'axe vertical des roues arridre de préférence. sur
sur lg rebord de la Jante (fig. t?

Diriger le faisceau lumineux horizontalement vers P'arriére du wéhicule, de fagon &
amener et 3 régler la netteté de |'index sur les divisions des réglettes uradu!es

Lire la voleur indiquée par lindex sur la réglette, pour chague coté du véhicule.

5i basoin est, braguer | direction de facon & obtenir la méme lecture des deux chiés
du véhicule. Celukcl sera alors en ligne droite.

Exemple :
5 on lit 5 graduations & droite et 11 gradustions & gauche, braguer la direction
de maniare & amener |'index du spot lumineux & la graduation moyenne des 2 lec:
tures. soit § graduations de chague coté. Régler les secteurs gradués des pleteaux
pivotants & 0

Fig. 1 = J_J




1 CICATION DES BNGLES
el CRRROSSBGE (fig 3)

Placer lo niveay sur le support de [a rous a
ler en utllisant I'axe corcespondant & la |
]. Le main ir dans une position sensi-
ontala, serrer la vis de blocage siuée sur

rmer la disque A jusqu's ce que la bulle du
ire2 gur I'échelle gradude « bleu »
‘angle da carrossage (fig. 3)

VERIFICATION DES ANGLES
DE CHASSE (fig. 4 =t 5)

Sans déposer le niveau, braquer les roues de 20" vers l'extdrieur, soit & gauche pour la
roue gauche et & droite pour la roue droite, desserrer la vis moletée. orienter le niveau dans
une position senslblemant harlzontale ; serrer la vis de blocage du support. tourner le disque
marqué BC jusqu'a amener ['indice 0° en face de la Aache,

Agir sur la vis moletde. du niveau basculant jusqu'd ce que sa bulle soit centrée

[fig. 41.

Braquer les roues dans le sens inverss de 20° vers lintérieur, remettre le niveau
horizontal ; tourner le disque BC jusqu'd ce gque la bulle du niveau basculant soit canirde &
nouveau. lire sur 'échelle gradude « vert » la valeur de l'angle de chasse (fig. 5)

Fig. §



WORIFICATION DE L'ANGLE DINCLINAISON
DES PIVOTS DE FUSEES (g 6c7)

IMPORTANT, — Pour cette opération il &st impératil de plscer le pousse-pédale entre le frein au pied af le siege. et de e aer@
modérément, ceci dans le but d'dviter une rotation éventuelle de roue,

Déposer le niveau et replacer calul-gi sur le support en utilisent ['axe correspondant aux flaches « rowge &t jauna « (repare C)

Braquer les roues de 20° vers U'exiérieur, orienter le niveau dans une position sensiblement horizontale. sarrer la vis de blocage.
tourner fe disque « BC « jusqua amener |'indice 0 en lace de la fléche

Agir sur la vis moletée du niveau basculant jusgu's ce que sa bulle soit centrée [fig. 6).

Braquer les roues dans le sens inverse de 200 vers lintérieur. tourner le disque BC jusqu'a ce que la bulle du niveau bascu
lant solt centrée & nouvesu [fig. 7). Lire | valeur de l'angle de pivot:

a) sur I'échelle rouge pour la roue droite ;
bl sur l'échelle jaune pour la rous gauche

CONTROLE DES ANGLES
DE BRAQUAGE (g 8

Les roues de fa voiture toujours en ligne droite, repére zéro exact
sur les secteurs des plateaux pivotants.

Braguer les roues & gauche jusqu'd obtenir une lecture de 20° sur le
secteur du plateau pivetant drolt. Lire I'angla obtenu sur le secteur du plateau
gauche,

Braguer les roues & droite de fegon & obtenir une lecture de 30°
sur le sectewr du platesu pivotant gauche. Lire angle obtenu sur le secteur
du plateau pivotant droit.

La lecture deit dtre dentiqua a celle faite & gauche.

LECTURES :

Mos platesux pivotants permettent une précision de lecture exprimée
en 1/8 da degré (10
Un degré est subdivigd en B0 minutes ;: sur le vernier une gri

a m da-la mé fagon gue sur un pied a coulisse
on représe Done, pour la lecture, le seul trait qui
est ca en face, €

spondanco se sur Ia maitié

il f

Mals cotfg cor
sur la moitig droite 'du ven
e, prendre

droite cu vernier pour la
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WERINSECHETION DU PARALLELISMIE

ROUES AVANT (fig. 2)

Les roues étant alignées, les repéres & zéro sur les secteurs des plateaux pivotants, ne
toucher ni au volant, ni aux roues avant, pendant cette opération.

LECTURE DIRECTE, EN MILLIMETRES,
DU PARALLELISME TOTAL

]
|

Régler approximativement la longueur des berres télescopiques d'aprés la vole du véhiculs, les deux barres
davant &tre b la méma longueur.

Placer les barres de parallélisme de part et d'autre de I'axe'de I'sssieu & contrdler. de fagon que leur dcarta.
ment total soit dgal & sept fois le diamétre de la jante.

Pivater 1'un des deux projecteurs vers la barre avant, lire sur la réglette graduée |a valeur indiquée par l'index
lumineux. Pivoter ensuite la projecteur vers la barre arriére et déplacer celleci latéralement, de fagon & obtenir la
méme lecture que sur la barre avant.

Placer sur la régle avant cété droit le curseur en milliméatres (réf. G65-178) - [graduations nolres).

Pivoter I'autre projecteur vers la barre arridire. Positionmer sur la régle avant, coté droit, le curseur en milll-
métres. son index devant Atre & la méme lecture que celle lue sur fa régle arriéra droite, Pivoter le projectsur vers la
barre avant. Lire directement sur le curseur le parallélisme en millimétres,

— Lecture & droite du 0 = Quvarture
— Lecture & gauche du 0 = Pincement,

Nota. — Le diamétre de la jante doit 2tre masuré soit sur la péripl P la valeur de la
roue ou sur le bord extérieur, selon las Indications du constructeur, c'est-a-dire ol la mesure du paraliélisme s'effectue.
Il n'est pas Indispansabla d'avoir la méma distance entre la barre avant et l'essieu st entre la barre arrigre et Vessiew.
Par contre, il est impératif que la distance totale soit de 7 fois le diamétre da la jante.




LECTURE DIRECTE, EN DEGRES, "'~
DU PARALLELISME TOTAL

§

b g

[ e [fonuw |

Régler approximativement la longueur des barres télescopiques daprés la vole du vithicule, les deux barres
devant étre & la méme longueur,
Places les barres de parallélisme de part et d'autre de l'axe des roues avant, b doux fols 140 m.
Pivoter l'un des deux projecteurs vers fn avant, lire sur la réglette gradude la valeur indiquée par lindex
lumineux. Pivoter ensuite lo projecteur vers o barre arriere et déplacer celleci latéralement, de tagon & obtenir la
méme lecture que sur |2 barre avant.
Placer sur régle svant coté droit, le curseur en degrés (réf. B65-177) - (graduations rouges),
Pivoter l'autre projecteur vers la barra arriére. Positionner sur la regle avant, cbté droit. e curseur en degrés, .
son index devant 4 la méme lecture que ceile lue sur la régle arriére droite. Pivoter le projecteur vers la barre
avant. Lire dirsctement sur lo curseur le parallélisme en degrés.
— Lecture & droite du 0 = Ouverture,
— Lecture b gauche du 0 = Pincement.

ROUES ARRIERE

La vérification du paralidlisme des roues arridra est une opération de plus en plus néces
voitures modernes, Cetie opération pourra Btre eff avee |’ .
arriére » (voir ce paragraphe, page 9).

RECHERCHE DE LA REPARTITION
DU PARALLELISME ROUE PAR ROUE
OU CENTRAGE DE LA DIRECTION

Sans tenir comple de l'orientation des roues, centrer Ja direction d'aprés le repére Indiqué par le constructeur
ou sulvant le procédé mécanique qui lui est propre.
Les projecteurs étant au centre des roves avent, diriger le rayon lumineux vers larrigre du véhicule et lire
sur les réglettes, cbté gauche, puls cité droit, le n e do duation indiqué par l'index du spot luminews,
Si la direction est bien centrée, on devra eblenir une lecture identique & droite et & gauche du véhicule ot, par
consdguent, |a répartition du parallélisme sera régulibre 4 drofte et 4 gaucha,
Dans le cas de lectures différentes, soit par exemple (fig. A : & droite : 12, & gauche 1 16
Deux cas sont & considérer.
1" Le paraliélisme total est conforme aux Indications du constructeur :
On devra, pour répartic correctement le parall&lisme, fermer |8 roue svant droite de deux graduations et ouvrir la
roue avant gauche de deux graduations. lues sur les réglettes arridre et ce. afin d'obtenir une lecture de 14 de
chaque cété du véhicule (tig. B)
Le wehicuie sera alors en ligne, le réparti et la direction centrée.
2' Le parallélisme total n'est pas il oux indi du '
Centrar d'abord la direction comme indiqud ci-dessus, puis régler le parallélisme totsl en pincement ou en ouverture,
dune méme valeur sur la roue avant, droite et sur la roue avant gaucl
En I'absence de repare ou dindications spéciales, i les angles de braquage sont corrects — coté droit et coté
gauche — repires des plateaux pivotanis B 7éro, on peut considérer que la direction est centrée el que le parallélisme
est réparti régullerement roue par foue. Ce qui n'exclut pas de vérifier sa valeur totale,

de nombreuses
Pessieu

parallétisme conforme paralidlisme conlorme
mauvaise repartition bonne répartition
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VWERIFICATION @E LESSIEY ARRIERE
(fig. 9]

1) Alignement
Les secteurs des plateaus pivotants étant su repbre zéro, monter un ensembla de projec-
tion sur chague roue areidre

[

en contac

les réglettes d'alignement dans 'axe des roues avant, la tige coudde, ou l'aimant,
avee |e rebord Intéricur des |antes,

Tourner les projecteurs & Phorizontale vers Pavant et régler index du spob himineux
divisions des réglettes (fig. )

r les

Lalignement de l'essieu arriére est correct lorsqu'il n'y & pas de différence de lecture
entra la gauche et la drofte du véhicule

2) Parallélisme

Placer les 2 barres de paraliélisme de part et d'autre da 'axe de lessieu et pratiquer
comme pour lea roues avant (voir page 5)

3) Carrossage
Procédar comme pour les roues avant (voir texte page 7)

50 I'al le p le ge sont corrects, 'essiew arrigre est considéré
comme paralldle su plan longitudinal de la symétrie du véhicule.

Par contre, différents cas de mauvais alignements peuvent se produire : soit essleu déporté,
tourné, trompette faussée, ete,



VERIFICATION DE L'ESSIEU ARRIERE

1SUITE)

Les exemples et les figures ch-dessous permettront d'orienter e
les recherches et de les pouvant
exister sur |'essieu arriére et d'en faciliter ainsi la détermination méca-
nique des causes,

Cas principsux :

Si, & l'opération “Aligneme
22 divisions et cdté gauche : 16 di
NOUS CONSIStONs gque -
Fiqur A ! pu Hélisme étant correct, I'essieu est déporté vers I-a drmle

* nous avons lu sur les réglettes, coné droit :
ions. en comparant les figures A, B, C et D,

lisme étant correct, 'essieu est tourné vers la droite
Fiwll C la plrﬂ lisma étant en ouverture, la trompetie ou Iarhfe etc., coté drolt

est faussé.
Figure O: Le parull!llsmu #tant en pincement, I3 trompette ou I'arbre, etc.. coté gauche
est faussé.
1* Paralléli # aux icati du : nOUS SomMmes an présence

des cos
Pour déterminer Ienuel mesurer |'entr'axe (empattement) ebté droit et coté gauche.
Si les mesures sont Idamlquas compte teny des déports prévus par le constructeur,

s les & barres de torsion, nous considérons le cas
“A". 5 les mesures ne sont pas identiques, nous sommes en présence du cas "g"
et |la mesure de droite sera plus grande que celle de gauche,

2 Parallélisme non conforme : nous nous trouvons en présence des cas "C" ou "DY,

— les roues ont une puverture excessive, c'est donc le cas "C" et I'ensemble sup-
portant la rous arriére droite soit wrompette ou embout d'arbre, etc., est prol
blement faussé ou déréglé en ouverture, le cbté gauche peut Btre considérd
comme Correct,

— les roues ont un pincement excessil, c'est donc le cas "D” et Pensemble arridre
gauche est probablement foussé ou déréglé en pincement, le coté droit peut
étre considéré comme correct.
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: REFERENCES COMMERCIALES POUR

COMMANDES DE PIECES

DETACHEES

STANDARD
| (3
i Désignation Raéfdronce
-Niveag 445333
Projecteur seul &45- 1601
Porte-projecteur b support magnétique &65-118/ER
Barre de paraliélisme & 2 rdglattes metri-
ques Bvec un jeu de curseurs $65-177 ot
&45-178 465.277
Réglette d'alignamant du train arriére £55- 48
Plataau pivotant fonte, 609 &85-48
Transtormateur 110 et 220 V, sortie 12 W, .
modéle standard 665-52
Adaptateur 12 6 V B65-54
Pousse pédale 58
Bloc volant de direction 410
OPTIONS ET RECHANGES
Désignation Rétérence 665-315 ?
Aimant avec tige et vis 56465-1180 ER
Pige de contrdle de hauteur de crédmaillbre  845-43
Barre de & 4 réglentes A45-78 e
Cursaur gradué an degrés 865-177
Curseur gradué en mm &45-178
t triangulaire avee rdgletta droite et
the Bt tube court 5685-T04
Ressort d'arrét 46485-599
Tube central 465-700
Suppert triangulaire avec réglette droite et
gauche et tubs long 665-705
Féglene seule, gradude & gauche en1'2 mm  445-7010
Réglene seuls, gradude b droite en 1 2 mm  445-7030
Réglatte saule. gradude i gauche en pauces | 845-7011 66543 665-91/1314
Adglewa seule, gradude & droite en poucés  &85.7031 o, T gy ey ¥
Cals compensatrice & débattemant latéral 665-10 BRI i S 007
Porte-projecteur réglable en 2.paints 645-315 £65.72
Suppart réversibla 645-7030 I o T .':' ’“!' .‘.' yﬁ
Porte-butée mabils 665-9049 b R
Glissigres cylindriques 6655029 665.704 B65.899 665.700
Pikce centrale du Porte-projecteur 645495 TR e
Support pour roues B €110 pouces £45-915 -1 aes-?qs
Contrdlour de voile 4485-91 1314 halsndaisem 8
§65-7010
665-10

b

. é B65-915



N OIMMATA

L PHOPRIETAIRE :

TYPE DU VEHICULE :
AMMEE DE MISE EN SERVICE ;

ICULATION :

KILOMETRAGE :

ANGLE O PIVOT
DE FUSEE

7 s tGENDE i el

RAT) L

e Cominucios | Aowa B, o L Aous O
Uy

ANGLE DE e

CARHOSSAGE

CONTROLE effectud le : Bk
REGLAGE offectué le A
VERIFICATION DU TRAIN AVANT
ANGLE DE
BRAQUAGE
CPERATIONS LEGENDE g COTEs CONTROUL
il
e e VERIFICATION DU TRAIN ARRIERE
T e i o
m m ALIGNEMENT
PARALLELISME 5 H { "
|-l-| |-|-| L ittty FARALLELISME |
i B was
e on Rous G Rous O i
PAR ¥ TRAIN ]I_ _li oy CARROSSAGE ' ‘;_q
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L Jardin d'Entreprises
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