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CHRONIQUE TECHNIQUE'
N° 23

FREINS AUTO-SERREURS DES MODELES 1933.

Par nos Chronlgues Teghniques N° 5, 7, additif & 7 et
notre Note Technique N° 167, \nous vous tenions au courant des
améliorations successives(que nous apportions a nos freins.

Afin d’éviteritoute confusion, nous avons jugé indis-

pensable de vous rappeier les directives & suivre pour le

réglage et les vér;fi&atlons & effectuer pour obtenir un bon

%

freinage.
REGLAGE.

' _Le;féglage complet d’un frein se divise en trois
parties phincipales :

.‘N’Dans chacune d’elles la gamme d’opérabtions indiquée

doit \é4re suivie intégralement.

A. REGLAGE DU POINT FIXE

— Déconnecter les cables -

— Desserrer le point fixe d’un demi-tour

— Gonfler les segments
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— Bloquer le point fixe & 1l'aide d’une clef de 40 Cuk‘
: LAY
— Régler 1l’excentrique. «;3
AR
B - REGLAGE DES CABLES ;\

[\
~ A\
- Gonfler les segments jusqu’au blocage de %%E}oue
L% T
- Monter les cébles «&5

- Tendre les cAbles & la main et visser L'écrou du cdté du
barillet opposé au céble (fig. 1) CQ*
AV
- Falre effort & la pédale pour mettn&jle conduit en place et
bloguer les supports sur le chassiy"

| ¥

- Approcher le contre-écrou situé du cdété du barlllet cité
cdble & 6 m/m de celul-cl (g%gx 1)
O\

- Tirer le céable & l'alde de ;fk%rou s1tué du coté du barillet
opposé au céble, jusqu’a%qigocage.

- S'assurer que la tenq@&&?@
C - REGLAGE DES FREINS _

cédble est réguliére.

- Gonfler le segment &gbqu’au blocage complet de la roue.

\

- Dégonfler les se ;hﬁs de 10 enclenchements & 1'avant et 6§ a
l’arriére, pour S@%e ir alnsi un réglage approché, assurant
une prédomina )Jde 1l’arriére, indispensable pour la bonne
tenue de la dqgébtlon dans le freilnage.

A
- Parfaire le(réglage sur la route ou au freinométre pour évi-

ter le t1§i ' a drolte ou & gauche.

By
INGIDENTSX@N?EBIFICATIONS
2= ANF
{\;Les dlfférents incidents qui peuvent se produire sur
W .
led&§5§3ns proviennent de 3 groupes de défauts

W\
LS 5§Manque de liberté, ou mauvalse positlion des segmentg, due :
v .

8) - au coincement des segments sous le losange de point fixe,
ou sous les équerres d’appul sithées prés du diaposiﬁif

de réglage. On dolt pouvoir passer un réglet entre 1l’ame

L



SOCIETE ANONYME CHRONIQUE TECHNIQUE N° 23 PAGE 3
ANDRE CITROEN N

e

b)

c)

20

a)
b)
3’:!

a)

b)

c)

d)
e)

du segment et la piéce indiquée ci-dessus.
Pour Modifier le point fixe, mettre une rondéfﬁ% entre
le plateau et l}appui. : v

5
Pour 1’équerre, redresser la branche horigontale.

Au boitement des segments sur les bossaﬁés d’appui.

A 1’insuffisance de rappel des res%o?ts attachés sur 1le
point fixe. AR

Le gros ressort doit étre placé Qﬁkbﬁté du levier.
Le petit ressort du cdté oppog@ﬁéu levier.

Mauvalise posifion de la came dont la partie agissante

doit &tre horizontale - Géﬁﬁe mauvaise position est due :

Au mauvals centrage de§ garnitures de freins-

A la tension excessivliau inégale des cables de freiln.

t

Mauvaise reparti@éqn du freinage, due

A une preponderanpﬂ AV. au lieu de la prépondérance AR.

demandée {L

A une mauva;sé&?i&ation des conduits dans leur support.
%.' b

A un mauvais:dégauchissage des supports de conduits sur:
le chéssis

A un mau ais état général de la tlmonerie,.

LY

- A un msﬁVais réglage.

"QNous rappelons, en outre, que le montage de nos freins

se fﬁiﬁ}actuellement avec 2 garnitures différentes symétriques

tout&h les deux, par rapport a une ligne verticale

Les garnitures : supérieure AV. et inférieure AR.
sont les plus longues (135°)

Les garnitures : inférieure AV. et supérieure AR.
sont les plus courtes (95°)



PLANCHE N° 1 JOINTE A LA CHRONIQUE TECHNIQUE N° 23,

M.

m

Wy

|

]

L]
a




PLANCHE N92 JOINTE 4 1A CHRONIOUE TECHNIQUE N223

s

FREIN AV

1.
iy
Y Bt iy

L - ' g i b
. = "ﬁ i
=] ':H'} 1’
I.'-_"l=l -
2 O
7 -

N\
( LYY




	chronique_technique_23_Page1
	chronique_technique_23_Page2
	chronique_technique_23_Page3
	chronique_technique_23_Page4
	chronique_technique_23_Page5



