Le FREIN AUTO-SERREUR ¢ =

UTILISATION RATIONNELLE e
DU PHENOMENE D'«

Le phé d's cnr » ou d'sauto-serva =

font nous avons parlé i la premiére page, ajoute son
wction i celle de la pédale de frein pour amplifier Veffet
le [reinage.

Or, cette action bénévole croit avec la vitesse d‘. rota-
ion de la roue ; c'est-i-dire quelle peut freiner aves
f'autant plus d'énergie que le vehicule va plus vite.

plareac

Fig. 8. — Principe du frein & enr ﬁlemeni
[\\}

Mais nous avons constaté que, dans yn' frein classique,
seul, le segment primaire 'utilisai

Devant l'intérét présenté par o tt
logigque que l'on cherchiit & en {i bénéficier 4 la fois
les deux Voyons Aehlt on Y est parvenu.

Sur notre figure 1, suppsi \Hes poinis-fixes P1 et P2
et laissons les segments in ants du plateau de frein.

A chague extrémité des ents, montons un axe libre
et relions ces deux axes,pah une biellette (Fig. 8).

Nous avons ainsi cr n dispositif articulé en trois
éléments : les deux ts et la biellette.

On congoit, ais ue tout eflort venant de I'un des
segments et
au deuxiéme

Lorsqu'on
du tambgur, ntrainé dans sa rotation, Grice a larti-
culation dmmwellette. il gapplique de toutc sa surfaoe

ce \gratuite, il était

contre le ir et s'arcboute sur la b q
fangniet sa au seg S2.

\

N
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ENROULEMENT » !

\
' -
qui larréte

Le segment S2, &ant arcbouté sur la_ciplg)
et étant poussé par la biellette et le seg primaire, se
wrouve dans les mémes conditions q_lvg‘:! segment pri-
miire, Tous deux présentent alors t le phe-
noméne '« envoulement » et lu NMnce de freinage
s trouve ainsi largement accrue,

Mais Fappui direct du seg|1wn'\5fmnd1m. sur la came

de frein donne trop de dure a commande et rend
th.s.lxn.'\bl( lllﬁﬂgl_ de ce dl sl

Lum » { Fig. 9), BENDIX
&J é¢ son frein « DUO-SERYO ».

Fig. 9. — Came f{lottante

Le FREIN DUO-SERVO

Dans e type de [rcm (lu: Ill] I'axe de la came est
pl par un point-fixe ancré sur le pla-
teau de Irein.

La came est maintenant une piéce indépendante (Fig. 9).

Elle présente une large ouverture (0) qui lui permet
d'entourer le point-fixe sans le toucher tout en suivant les
légers déplacements des segments. Elle est devenue :
« flottante ».

Elle est simplement posée, et non lixée, entre la téte du
point-fixe et le plateau de frein sur la surface duquel elle
peut glisser. Elle est maintenue par la seule pression des
ressorts de rappel des segments.

La came posséde deux arétes (g et h) perpendiculaires
4 son plan général, arétes qui se placent librement, entre
les extrémités des segments.

Ces extrémités des s'apg de part et d'au
tre du point fixe et sunt relides 4 celui-ci par deux res-
sorts (r et R) le ressort (r) du segment primaire étant plus
faible que celui (R) du segment secondaire.




pui dans des mortaises ouvertes on bout des vis & pas
inverses du régleur contre lesquelles elles sont maintenues
par la pression de leur ressort de linison.

Ce régleur joue le 1 la biellette dont nous venons
de parler et, comme il est fottant, il transmet & chaque
segment tout effort qu'il regoit de Pnutre segm

Lorsgu'on agit sur la came, ses arctes
extrémites des seg
I'nction des ressorts (v et R),

Hequel se ntre le point lixe et sapplig
ment contre le tambour.

« Servo »ose umulinl. sur les denx sep
iciable sur In

Ainsi Inction
ments et san

e, cellec

«

he AR, le processus est le suivant :
action de la came, et par suite de la faiblesse
ative du ressort (r), segment Prioice, comme en
arche AV, vient le premier t du tambour.-
i lentraine ef, la rolation étant inverse, pousse son
extrémité contre le point fixe”

La came trouve ainsi un point d'appui sur le segment
primaire, ce gui lni permet de vaincre la résistance du
ressort (R) et de repousser le scgment secondaire contre
I tambour.

Entrainé alors par le tambour, le segment semmhur.
par lintermédiaire du régleur, ponsse le prim
archouté contre le point fixe et le phénoméne d

avons constaté que c'est le muni du res-
sort le plus faible (r) qui le premiie
tambour, ce pourquoi on Iappelle segmient primaire.
Les positions respectives desq Fessorts (r et R jouent
done un rile important et, lorg Kin remontage par exem-
ple, il est essentiel de bien tre ces ressorts @ leurs
places exactes, c'estdidire
Le ressort le plus faible
ressort le plus fort sur

le segment primaire et le

s Te déroule-
s son ordre normal, ens afin
s qui ne mangueraient pas de se
pel brusque des segments contre le

Ceci est indispensa
ment du processus

déviter les cl
produire Iom‘w

point fixe

Sur luuu:
de \'éri!it-r
segments.,

c présentant ces claquements, il ¥ a lien
sition ou Pétat des ressorts de rappel des

que e segment primaire est celui qui, dans

Les deux autres extrémités des segments prennent ap’

Ce frein faisant amto-serrage dans les deux sens e
done « reversible » et mérite bien son nom de « DUC
ERYVO »,

M NCE DE LEXACTITUDE
OSITIONS DES RESSORTS

le sens de rotation de la roue en marche AV, se tmu\'
placé immediatement aprés la eame.

Partant du pnnc\p« que nous venons de décrire, BED
DIX a établi serie de freins de plusieurs tvpes et d
dilférents diamétres, appartenant a la lle « DUC
SERVO ».

Ces types de freins portent les désignations suivantes
1* FREINS type SA. 3

DUO-SERYVO tvpe SA EAC,

A1 point fise type SA EAC avec anto-centren

i type C
I'le"tij‘i!!:::?\?n \  tvpe CG. 4 commande extérien

g 3 3 JGL 1200 en CAG. 1550
4 2 points fixes ’ type DS DAH.

Nous décrivens successivement ces types de freins
donnerons les indications nécessaires & leur bon réglage
i lenr entretien,




ENTRETIEN DE TOUS LES F INS

Instructions générales S\))@J

TIMONERIE
Lorsquelle se manifeste, linsuffisance du Ireinage n'esi Profiter de ce yh-Mbninge Pour comtriler si, & 1
pas towjours imputable gux freins, Leur commande doi le conduit n'est pys enut trop souple, faisant ressol
jouer aisément et la pédale doit revenis faeilement 3 < In trae le, ce qui entraine un ireinage « 1

posttion de repos,

miplacer Vensemble eible-conduit,
L'utilisation de 1oue

Iy course e I pédale vend les g y
Iréquents ; I bonne position d'attaque 2 i 7 2 it
des leviers rend le tage plus efficac i ides. Ne pas hésiter remplacer pa

Tout cela demande done 7 uses et fermement fixées au chi 5, les
Ne jamais r faibles dont Pélasticiié Provoque aussi ur

tre surve 3
forcer les ressorts de rappel, on nobtien-

drait qu'un durcissement de la commande et une diming. F on w
i ":': o8 1 S 1 i | “nhe, vérifier le serrage des brides de ressorts d
: U 2 e al, les re » = rappe -

2k a’com i s THaG Regag les IERANS. o rappe pelgion de la voiture, et sassurer que les ressort:

: ent étre vérilids e, au besoin, remplacé 2 i S il
P P - r % jomnt sullisamment rigides. On amélore souvent le

par des pitces ongine, mais surtout : les cables doivent L =

T what diing beuis duits et il peut ftre age par le simple raidissement des ressorts AV, sg

L - . .

nécessaire de les démonter pour les dégripper et les s remplagant soit en lear adjoignant des lames su
&raisser soigneusement, § mentaires ou des amortisse

ITURES

traisse perd Employer exclusivement le S Echange Stan
BENDIX, remis en forme, rectific et verifié sur cali
Il permet un centrage correct, procure ute portée par
i un usage plus long tout en nécess
s moins Iréquents,

ge de la voiture, serrer les qua

Une garniture imprégnée d'huile ou de
toufe son efficacité et doit stre remplacée,
Pour que le freinage soit équilibré et qu
s= déporte ni i droite ni gouche sur un
il est indispensable que Pétat des garnitures s

re freins |
er Teau de pénétrer entre les garnitures e

droite et & gauche, . . o
Donc éviter de remplacer les garni e . I L car présence d'ean sur les garnitures al
seulement d'un seul cité de J'e k*l“% ement le freinage,
TR
REG S DES FREINS DUO-SERVO

a commande mécanique

L'entretien des frein porte plusicurs réglages sui. |—— e —— ——
"-":_r lﬂ'“: e delf 2 i NOTA. — Sur toutes nos figures, les organcs

o5 réglages songles sifvants : . ) de réglage sont repdids comme Sailes

I. — Rattra lusure des garnitares par le pé- .
lige du ks st A — Organe d'écartement des scgmenis

W Bl w Hes feiiat B —Ecrou de fixation du centreur

L ; ; 2

NI — Réglade \ Yes auto-centreurs, € — Ecrou de point.fixe,

IV, — Reghiek Vde Fexcentrique. D — Point fixe.

T de la tension des cibles. E — Ecrou de fixation d'excentrique

VL— age de lensemble du frein v compris les F — Axe de lexcentrique.
points N e e — o
L] ‘%

\-J L. — RATTRAPAGE

DE L'USURE DES GARNIT URES

Clest le réglage tvpe d'entretiv de beaucoup le plus enlre les garnitures e le tambour a augments, cour
réquent, de la pédale s'est amplifiée et menace de devenir insufl

A Pusage, les garnitures s'étant usées, le U existant sante pour obtenir gy Tét normal, .




1l faut done rapprocher les segments du tambour, Pour
cla

Les roues étant levées au-dessus du sol =

17 Gonfler le frein en tournant i droite (sens des aiguil-
*s d'une montre) le méplat (A) du régleur ou de l'auto
entreur jusquau blocage de la roue.

20 Vérifier & la main si les cibles sont bien également
endus sinon, régler Ia longueur des cibles sans les tendre
sagérément (Paxe de la chape doit pouvoir s'extraire ou
+ replacer aisément), (Voir paragraphe ¥, page 16}

3 Dégoniler le frein en tournant & gauche le
(A) (sens inverse du mouvement précédent) juste du
bre de crans nécessaires pour permettre & la o
tourner librement dans les deux sens (gépéraleme

crans), . .
Ces 3
déclic que Vor ngplat  de

réglage.

Le frein est alors céglé et Popération -rQJpéh.:e sur
chague roue. * E

iI. — EQUILIBRAGE DES FREINS ,{

Les freins ayant eté réglés individuellement, il est né-
de s'nssurer que leur action est équilibrée, clest-
Is agissent simultanément et chacun avec Ia
wWme intensite,

Si l'on posstde un regle-frein BENDIX, on passe la
ture sur cet appareil conformément & ses instructions
‘emploi.

Si Pon ne dispose pas de rigle-T
e suit :

1° Soulever les roues.

2o Appuyer sur la pé

em et Ia ealer ou la v
einage.

3 Constater si, pour faire tonrner lés roues i la main,
ans le sens de la marche AV Teffort nécessaire est le
weme sur les 4 roues,

4* Equilibrer ces efforts en ¢ want i gauche le mé
lat (A) de réglage du Irein gui serre le plus,

Essai, — Pour s'assurer du bon fonctionnement du frei-
age, il faut procéder A un essai de la fagon suivante :
harger le véhicule & sa charge normale d'utilisation, choi
v un terrain plat et sec dont le sol permette une adhé-
nee uniforme pour les quatre roues.

sede com-

1, on

ale de frein, ln déplacer de 5 a
ntenir dans sa position de

DE L’
1" Les jes étant dekb hées, déblog I'écrou
¢ lisation (B) afin que Pauto-centreur puisse Yelisser sur

: platean de frein. Au besoin, avec un mage
a, tapoter sur le platenu de frein pour
entreur et faciliter son glissement,
ler le irein
tanihour,

2 Au moyen de la vis de réglage (A
1squ'h sereage complet des segments sur

~ REGLAGE
L]
Les freins ne possedant s to=centreur, sonl munis

‘un excentrigue sur leguel l reposer un segment ef
ont la position assure | fonrtement entre les seg-
wents ol le hour o 1.

est bloqué par un éerou (E}
platesin de frein. (Fig. 16).

ofgme suit :

e dexcentrique
ible G Pextéfe

Son réglige s\
(] '\nlll\-\u i

we el sassurer qulelle touwrne libre.
nom, deégonfler le frein en desserram
= reglage e towrner Faxe dexcentrigue
o

+ plus g

ENTR

Lancer le véhicule en ligne 48 5 environ 50 kms A
I'beure et freiner progressiven mais  fevmement, de

fagon & obtenic un ar 5 traces Inissées sur le

o g
sol par les roues perg de connaitre  celles qui
ireinent le mieux, 1
Si. au cours de ces e véhicule ne reste pas dans

son axe de marche, roues sont bloquées avant les
autres, desserrer cran{phr cran le méplat de réglage cor-
respondant. Ne pag dépsser trois crans

Sl est uil]lus 1 d'obtenir
l'action des
bours et vér

lien de rep

r les garnitures qui peuavent ftre usées
‘huile on de graisse.

de iriction supportés par les deux segments
x, les garnitures, malgré linégalité de leurs

ir, de ce fait, un léger déport par rapport & leur posi
initiale.

done recommandé, aprés une ou plusieurs opéra-
de rattrapage dusure et suivant limportance de
‘tte usure, de procéder au réglage de l'auto-centreur.

EGLAGE
EUR (Voir fig. 12)

Dans leuwr mouvement, les segments entrainen: Tauto-
centreur qun prend aut i nt s g correcte.

3* Bloquer I'écrou (B) de fixati de Faut A

4 Rebrancher les cibles en vérifiant leur tension, (Voir
F V, page 16).

3 Diégonfler le frein juste jusqud la libévation franche
de la rvoue,

DE L’EXCENTRIQUE

2 Bearter Tes segments an moyen du meplat (A) jus-
quan blocage de la rone,
wrner Je meplat (A), en sens inverse, juste de la
¢ nécessmare ponr que kioroue tonme librement,
4° Tourner progressivement Faxe de Pexcentrique jus-
quh ee quion sente le tambowr lrotter sur e segment.

3" Revenir glors lEgérement en arriere juste pour sup-

primer ee frottement.

s, Bloguer Técron (1
e (F1 en evitant gue

L rone nOuVean
tivn e Faxe de Vesce

7 Répier Pensemble des opérations sur chague irein.

15




On ne doit jamais essayer de régler des freins en rac-
courcissant les cibles de commande.

L'ajustement des cibles est i effectuer seulement dans
les cas suivants :

— aprés un changement de segments,

— aprés un remplacement de cibles,

— lorsque Uaction des cibles n'est pas équilibrée,

Pour ajuster les cibles :

17 Soulever les quatre roues de la voiture ; débrancher
les ciibles & leurs deux extrémités et, si nécessaire, dé-
monter les tambours,

20 Vérifier si les cibles coulissent bien dans leurs con-
duits, au besoin les dégripper et les graisser ou les
changer.

3 Relixer les ciibles sur bes freins et remonter les tam-
hours, A ce moment, opérer une tension préalable du
cible qui lisera tous les ta diis aux hava-
res et jeux dans le conduit et dans ses supports. Pour
cela :

= V. — REGLAGE
i DE LA TENSION DES CABLES

sionnel prenant appui st wrthe fixe du chéssis
(Fig. 18).

5" En tirant sur ce levide,Sopérer sur le cible plusieurs
tractions (environ 3 %}mtimr le levier oceasionnel

6 Tourner i dmilc%h éplat (A) de réglage de Irein
jusqu'an blocage de e,
7 Présenter le pour Paccrocher et, en dévissant
ou vissant la cha, ur Fembout fileté, régler la longueur
du ciible pour qué, tendu & la main, il permette le mon-
tage Iacile de, e de la chape. Monter cet axe.

8 Dégonl frein en tournant, 4 gauche, le méplat
1A) de ré !% juste assez pour que In roue tourne libre-
\

ment.
Eidthugr les mémes opérations sur chagque roue.
yassurer que les ciibles sont tous ajustés avec

sion et goupiller tous les

le et peut entrainer de graves inconvenients (claque-

4* Accrocher Tembout libre du cible 4 un levier ocea- &\‘nu. irrégularitts, déports dans le freinage).
N

main de ressort ou piece

debordiante servant de.

Hige d acier formant fevier /

o i
‘?m}rv .zém't;/t‘// 5 7 7 / 4

)p/afeﬂu de frein Fas "‘_'\-i\ A . v

fambour de frein { A £

osition des points fixes @ é1é soigneusement déter-
, au montage par le Constructeur, Aussi doit-on

ué que dans les cas suivants :

- changement de garnitures ou de segments,

- desserrage accidentel du point fixe.
11 est instamment recommandé de ne toucher aux points
fixes en aucun autre cas,

VL. - REGLAGE DE LENSEMBLE DU FREIN
Y COMPRIS LES POINTS FIXES

Lovsquon remplace les segments ou leurs gar res,
remontage des segments, il it avoir soin de bien
cttre le ressort de rappel le plus faible sur le segment
primaire ct le plus fort sur le secondaire, en observant |y
de rotation de chague roue,

g ris ou B pose d'un ressort affaibil
e nis




RECLAGE [FENSEMRLE SUR LES FRI
DES TYPES 1 SA  SAEAC KT CF
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