Notice technique explicative avec croquis commentes et conseils powr wgley les freins par fabien Saliates

avec additif. ci-desscus de men cur
Jacques.R
Régler les freins Bendix
Tout un programme
Conditions de Réussite
1)  Jlest nécessaive et impévatif de détendre a fond les deua tiges filetées de commande du

2)

3)

4)
5)

palannier sous le chassis. Lune venant de ba pédale de frein Cautre venant du frein & main.
Contriler Uétat des garnitures de freins apres dépase des mayeux. Siles garnitures sont wsée &
plus de 507, 0w grasse, méme Cgevement efles doivent étves changies. Qucun praduit ni pracédé
mivacle ne peut dégraisser des garnituves de freins a 1007,

Garniture de segment secondaire AV et AR 8A, 10AL leng: 300nun tavg: 38mm épais: 4,5mm
Gawniture de segment primaive AV et AR 8A, 10AL tong: 208mm larg: 38mm épais: 4.5mm
Gawniture de segment secondaire AV et AR 10A, 15A, 15 AL long: 360mm tavg: 5Cnun épais: Smm
Gawniture de segment primaive AV et AR 10A, 15A, 15 AL leng: 25Cmum targ: 5Cmum épais: Smm
Upres démantage complet de taus les léments de freinage. Dégrippage, nettoyage et graissage de
taus ces éléments, & savoiv:

* Palonnier de pédales et levier de frein & main

* Palonnier sous le chdssis

* Qahiles et gaines

* Leviex de commande N°4 fig: 2 page 2

* Vis de véglage N9 et N°I2 figi2 page 2

* Foint fixe | bautanniere G fig:3 page 3

* Pignan et méplat ( Aet B ) fige5 page 3

* Quaissage tres Ceger des paints de friction des machoives sur plateaw et Ceviex de
cammande N°4 tig:2 page 2

Remantage des freins en ves pectant bien ba position:
Des vessarto N3 et N6 et des miachaives N°2 et N7 fig:2 page 2 Cest tris impartant
Contriles préalabiles avant le montage définitif des mayeux;

* Bien nettoyer la surface de friction des quatre tambours au papier alirasif paur enlever
toute traces d'exydation et autres taches de gras sec.

* Si un tambaur présente une surface de friction fenditlée en écaitles, ce tambaur est HS i
faut le changer. Cest di: soit & un acier de mawvaise qualité, mais le plus souvent &
wun magwais wglage qui a provogué une surchauffe de bongue durde.

* Moypeun avant: évacuer ba vieille graisse qui a durci au caullé et bien nettoyer les
voulement. Cest tout, an les graisseva plus tard.



6)

7)

8)

* Moyeua aviere: Bien nettoyer Cemboitement conique femelle, te Logement de ba clavette et
celle-ci aussi. Nettoyer aussi ba partie conigue male de Carlbive de voue ef sa vainure de
clavette. Joute trace de graisse au d’exydation est eaxclue de tautes ces pieces. Si de
Coaydation persiste, an peut vider les cones male et femelles, paur cela il faut:
Blaguer Carlire de tranosmission d’entrée de pont aviere et Carlive de voue oppasé &
celui qui va éte tuaité, ensuite i faut mettre un peut de pate & vader fine sur le cine de
Carbire, manter e moyeux ( sans clavette ni écvou ) et tourper e mayeux sur Uarlive
par 1[4 au 12 tours et taurner de 1[2 toun tautes bes 4 aw 5 apération. Nettoyer et
vérifier, quand c’est bien Blanc c’est bon

* Contrile de Covalisation des tambiours TRES INPORTANT

Les 4 calbiles etant décroché du palonnier saus e chassis, tendre leos frein par le méplat A

Fig:5 jusgu’aw frottement des garnitures. Bien repéver ba position du moyeua: ot faive T2

towr au 1 taur camplet . Si e frattement est identique sur 360°, cest fon. Si il 'y a plus de

frattement & 180° du point wepéné, cest avalisé et i faut vectificr les 7 tambaurs.

Fownguoi ? Si Covalisation est constatie sur un tambiour, bes tuais autves Uont aussi plus ou

mains c’est sin, et aprs vectification on vepart sur une bonne base. Qu mament de ba

wectification, i faudva demander & ce s pécialiste d’enlever un minimuwm de métal. Les
tambours ne sant pas en fonte mais en acier,tls sant sensifiles & la chaleur et se défovment
plus gue des tambours en fonte.
Remaontage des mayeux apres nettoyage avec de la fonne graisse filante dans les roulements,
wi trop, ni trap peu
Remantage apres nettayage, clavette, wndelle et écvow manté auw L OCTITE frein filet fort
et c’est OK
Maintenant tout est bon et il ne veste plus qu’a végler les freins en suivant ta méthade indigude
page3,4,5
paur Capération de véglage paige 3 il eot quelques fois nécessaire de vépéter Copévation 2 fais de
suite, JC est Bien évident que toud ce travail doit se faive & deua.
Quand taut est véglé au 119 de pail c’est par bes tiges filetées de commande du palonnier sous
chassis (premicre page chapitre 1) qu’en peut raccaurciv ba counse de la pédale et du levier de
frein au fur et & mesune des Fomo qui défilent; mais Ca & ne faut pas wéuev; le plus sawvent c’est
un véglage camplet gui's’impase et ne soyez pas surptis oi « Rosalie » vaus véclame ces véglages
tout les S000 Fams envivon ou mains.

On Oa sauvent dit:
Les freins Bendix en paticulier et les veiture anciennes en généval c’est camme les
Jewnes mariées it faut towjours étve & beur écaute et o’en accuper

Ban courage et bons freins



COUPE D'UN FREIN AV TOURISME
(Modélos qnwﬂourﬁ a 1933)

Ressort de rappel duy, c&ble

. Segment secondaire.\

Ressort du point ﬂxe au segment coté levier.

Ressort du leviér! de came.

Levier de confmnde

. Ensemble po:nt fixe et guide segment.

. Ressort du aégment primaire au segment secondaire.
. Segment, pr'imulre

. Ressort\ d'cmpuu du segment coté levier.
10. Condl.llt.

11. Vis de! .\rlegluge filetée a gauche.

12. Ense\nible écrou et vis de réglage.

13. Ressort de l'écrou de réglage.

14. Roue de réglage.

15. Vis de réglage filetée a droite,

16. Plateau.

17. Ressort d’appui du segment coté opposé au levier.
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COUPE D'UN FREIN}}V TOURISME MODELE 1933

. Ressort de rappe, au cable.

. Segment secondain

. Ressort pulssa \ pomt fixe au segment coté levier.

. Levier came dg ommande.

. Point fixe. f‘x

. Ressort fg\h\e du point fixe au segment co6té opposé au
levier. ,\)
Segrqeh?brimaire.

. Cond k,\\

Vis dé/réglage filetée a gauche,

10. Endemble écrou et vis de réglage.

1’[\“3nue de réglage.

1 k\ﬁs de réglage filetée a droite.

13.'Ressort de l'écrou de réglage.
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REGLER LES POINTS FIXES

Lus freins type tourisme comportent un

seul point fixe (1) réglable.

(2]

0O OoOx -

Fig: 3
REGLAGE DU POINT FIXE

. Boutonniére.
Point fixe.

. Rondelle plate.

. Rondelle Grower,

. Ecrou de serrage.

NOI™O

a) Desserrer

Les freins type poids lourds comporten
2 points fixes réglables (I et I').

Fig: 4
REGLAGE DES POINTS FIXES

G. Boutonniéres.
I et I'. Points fixes.
H. Plaquette.
D. Rondelle élastique.
C. Ecrou de blocage.

les écrous C de fixation des points fixes, jusqu'a ce qu'ils quitten

le contact avec les rondelles élastiqués,

b) Serrer le méplat de réglage A'(en vissant) jusqu’au blocage complet de la roue

Méplat de réglage

La rotation du méplat A dans
le sens des aiguilles d'une
montre a pour effet de rappro-
cher les machoires du tambour.

Pignon

Fig: 5

c) Frapper eén bout sur les écrous de point fixe, avec un marteau en cuivre, afin
de les décoller du plateau. Essayer de mouvoir la roue en avant et en arriére et
tourner @ nouveau le méplat, toujours dans le sens du serrage, pour maintenir le

blocage complet.

d) Bloquer fortement les écrous des points fixes avec une clé de 40 cm. de long
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REGLER LES CABLES |

a) Les freins étant encore bloqués, régler la longueur de§ Cdbl_.é's:‘._e:l' uglssuir:l!::r
la chape taraudée de fagon que le cdble tendu a la main, s'_g.i_-_a\:_; effort, so p
court de 4 @ 5 mm. W

b) Fixer le cdble aux leviers de timonerie en tirant '°”°‘;‘:3'-.‘; pou:op‘:r::_aie;:;epg:

Les freins tourisme 1933 ne com
placer les axes. Goupiller les axes. bl
‘axe. Les cdbles sont terminés par une extrém

g:r?flet et bloqués au moyen d'écrous, La cote de 4 @(5 mm. doit étre comprise
entre l'écrou d'appui et le barillet. \

REGLER LES SEGMENTS

Les freins étant encore bloqués,

a) Tourner le méplat de réglage A dans le sens inverse des aiguilles d'une montre (en dévis-

sant) d'une quantité correspondant a 8 enclenchements pour les roues AR et 10 pour les
roues AV, 1

Effectuer U'opération ci-dessus sur les 4 roues.

b) Appuyer sur la pédale de commande de fagon a obtenir un déplacement de 5 a 6 cm.
et la caler dans cefle position.

c) Vérifier que la'résistance est la méme sur les 4 roues, en faisant tourner & la main,
dans le sens de\marche avant.
Pour les voitures de tourisme comme pour les poids lourds prépondérance de freinage al'AR.

Si l'équilibre désiré n'est pas obtenu, desserrer le frein le plus dur en dévissant le méplat
de réglage'A) Retirer, au préalable, la cale de la pédale,

Vérifier a 'nouveau U'équilibrage de la résistance des roues, comme précédemment.

REMARQUE. — Les opérations ci-dessus peuvent étre faites avantageusement en utilisant les machines
spéciales pour le réglage des freins, qui entrainent les roues, en mesurant l'effort de freinage.




REGLER L’EXCENTRIQUE?:

Le réle de l'excentrique “F” est d i i '
: exc e soutenir les méchoires pour limitér |
vertical. Il n'existe que sur certains freins. § m- B g placema

a) Desserrer l'écrou de fixation de l'excentrique de réglage de 1/4.a 1/3 de tour environ.

¢) Bloquer l'écrou de fixation de [ : A §
e Uexcentrique en ayant soin de maintenir l'ax i-ci
avec une clé pour éviter qu'il tourne. _ e de celui-ci

d) Vérifier que la résistance a la rotati st
ion de la roue\reste la méme. S'il n'en insi
recommencer les opérations précédentes, : b e

Ce réglage est a faire sur les 4 roues.

ESSAYER LES FREINS

Descendre le véhicule sur lg';bl et effeciuer des essais de freinage, le véhicule étant @ sa
charge normale d'utilisation,\sur un terrain plat, bien sec et sans poussiére, afin que l'adhé-
rence au sol soit bien exactement la méme pour les 4 roues.

Si, au cours des essajs,) la voiture ne reste pas dans son axe de marche, si des roues se
bloquent avant les '&u'lreé. desserrer de 1 ou 2 enclenchements le méplat de la roue qui
freine le plus, ou serrer de la méme quantité le méplat de la roue qui freine le moins.

Ne pas dépasser\ 2 enclenchements dans les deux cas.

GRAISSAGE DES CABLES

Démonter les deux supports de conduit situéc -aspectivement sur le plateau de frein et le chassis.
Nettoyer ld'partie nue du céble. Lubrifier abondamment le cdble et son conduit avec de la graisse spéciale
graphitée. Un manque de graissage des cibles diminue idérabl t le rend t du frein.

GARNITURES IMPREGNEES D’HUILE

Un mauvais freinage peut étre dd & ce que les garnitures sont imprégnées d'huile. Le scul remdde
durable est de monter de nouvelles méchoires garnies a neut. Eviter de graoisser abondamment les

moyeus AV et AR,




REGLAGE DES FREINS DE ROSALIE

Quelques conseils supplémentaires pour le bon fonctionnement de vos freins. Ces conseils
m’ont été appris par un vieux mécano chez qui j’étais apprenti des I’age de 15 ans!
Ce vieux meécano n’étant autre que mon pére et, a ce titre, particuliérement exigeant et pas tou-
jours trés tendre. )
Quand on refait et pour avoir de bons freins, il faut :
TOUT ! TOUT ! démonter
Depuis la pédale
L’axe n’est-il pas grippé ?
Ou simplement un peu dur ?
Méme : un peu dur, ¢’est trop
Démonter, nettoyer, décaper, graisser et remonter.
Refaire et changer axe et bagues si nécessaire.
Le palonnier ( sous le chéssis, monté sur deux paliers )
Démonter, nettoyer, décaper, graisser et remonter,
11 doit tourner sans effort.
Les barillets de raccordement de la tringle de frein a pied, de frein a main et des
4 cables ( 6 au total ) eux aussi doivent étre démontes, nettoyes, etc... ..
Les cables ne doivent étre ni oxydés ni effilochés, simplement secs.
Encrassés ou oxydés, on peut les sauver ; démontés, nettoyés, etc.....
Effilochés, ils sont irrémédiablement fichus.
Il n’est pas question d’éliminer les brinsirompus, car apres le cable s’allonge sous 1’ effort.
Le réglage est donc impossible et les\freins ne fonctionneront jamais bien mais toujours
mal.
Les gaines sont presque toujours récuperables, démonter, nettoyer, etc. ...
Quand cables et gaines ont été temis en état, remontés ensemble et bien graissé., mon pére
patron exigeait que la gaine deseende seule le long du cdble quand on tenait celui-ci ala
verticale et de la méme fagon quand on le retournait de un demi-tour toujours a la verticale.
Venons en maintenant aux freing eux-mémes.
Tout sera démonté roue par roue mais surtout sans rien meélanger.
Avt G Avt D Ar G Ar D un emballage par roue pour les piéces détachées.
A ce stade du démontage 1), faut tout repérer :
Les machoires ou segments
Segment primaire.(en bas) garniture courte (repére 7 fig 2 page 2)
Segment secondaire (en haut) garniture longue (repere 2 fig 2 page 2)
Les ressorts
Ressort puissant (en haut ) modele 1933 (repere 3 fig 2 page 2 )
Ressort faible (en bas) modéle 1933 (repére 6 fig 2 page 2 )
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Ensemble écrou et vis de réglage, repérer le haut et le bas puisque filetage a gauche (repére 9
fig 2 repére 11fig 1) filetage a droite (repére 12 fig 2 15 fig 1)

Aprés ces quelques précautions vous pouvez tout démonter méme et surtout le point fixe ;

Tous les points de friction devront étre nettoyes, décapés et graissés ( TRES PEU).

Au risque d’imprégner d’huile les garnitures.

Les garnitures de frein sont un matériel spongieux, quand ce matériel est gorgé d’huile rien ni
personne ne peut 1’en extraire, pas plus le détergent le plus efficace ni la lampe a souder comme
le croyaient certains anciens. '

En cas de besoin, voici les dimensions des gamitures de frein pour modele-1933

Primaires courtes en bas Secondaires longues en haut
L=208mm L =300mm
1=38mm 1=38mm
épaiss = 4,5mm épaiss = 4,5mm

Pour le modele 1932, vous pouvez aussi adopter les dimensions ci-dessus
Les tambours
Si oxydés, un papier abrasif y suffit
Sont-ils ovalisés ?
Sinon, vous avez de la chance et ¢’est rare.
Si oui, moins de 5/10eme vous faites rectifier si plus faites rectifier a 5/10eme, 6 ou 7 au
pire mais pas plus vous risquez d’affaiblire le tambour qui est en acier et pas en fonte et
I’acier se déforme facilement sous la contrainte de la chaleur. En freinant on chauffe bien
sur.
Donc en affaiblissant le tambour celuici risque de se voiler encore plus ou de se mettre
en tonneau cela veut dire que le tambaour ne bouge pas c6té flasque moyeu mais le diame-
tre augmente de I’ autre coté.
Et quand cela arrive le tambour est définitivement foutu. Il vaut mieux avoir un petit faux
rond.
Au montage de vos moyeux avant, ng mettez pas plus de graisse qu’il ne faut.
Vous pouvez aussi monter une bague\anti-fuite (ou joint SPI) a la place du feutre, je 1’ai fait et
ca marche.
Al arriére, j’ai monté des roulements étanches.
Sachez aussi que méme quand on a tout fait, il faut il faut revenir souvent sur les réglages et
chaque fois il faut reprendre toute la procédure point par point. Et méme avec ¢a il faut étre tres
prudent et ne pas avoir peur de prendre ses distances.
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