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Pour partir a froid

® Avant tout essai de départ & froid, actionner & la main la pompe |d'ali-

mentation.
Tirer & fond la tirette de commande du bistarter.

Mettre le contact et agir sur la commande du démarreur, sans appuyer
sur l'accélérateur. -

Le moteur mis en marche, repousser la tirette du' bistarter & mi-course
(position repérée par un verrouillage du levier de starter).

Repousser complétement la tirette du bistarter, aussitét que le moteur
est suftisamment chaud pour tourner/lau ralenti sans caler.

Lorsque la commande de starten)est conjuguée avec la commande de
gaz, le starter est mis automatiquement hors circuit sous l'action de la
pédale d'accélérateur.

Si le moteur est encorel/tiede, sa mise en marche sera obtenue sur la

position intermédiaire |du bistarter.

Sur un moteun chaud ou trés chaud, ne pas metire le starter en circuit
et partir directement sur le gicleur de ralenti, en ouvrant légérement
les gaz.
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Si le ralenti est accidentellemént déréglé
|
Pour le régler... .
{ |
1°) Attendre que le moteur soit chaud. |
2°) Serrer légérement la vis de butée de bapillon (Z) pour faire tourner le
moteur un peu plus vite. {

3°) Desserrer la vis de réglage de richesse (W) jusgqu’'d ce que le moteur
commence a « galoper », puis la serref progressivement jusqu'a ce que
le moteur tourne « rond ».

4°) Dévisser trés lentement la vis (Z) pouf'amener la vitesse du moteur a
environ 500 tpm.

5°) Si le moteur « galope »/légérement, | resserrer légérement la vis de
- |
richesse (W). f

En aucun cas, cette vis ne doit étre serrée a fond.

}
NOTA. — Avant de procéder au réglacie du ralenti, il est essentiel de
vérifier |'état des bougies d'allumage et de régler avec soin l'écartement

des électrodes. E
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Recommmandations pour le montage du carburateur

Montage :

Monter toujours le carburateur la cuve en avant, sauf impps%fbiliié
absolue. . |\ :
Utiliser des joints de bride minces, les joints épais enffa_?nén'r la défor-
mation de la bride. ) |

Eviter que la tubulure d'arrivée d'essence passe) Jrrop prés du moteur

et, en particulier, de |'échappement.

Serrer progressivement et simultanémentiies deux écrous de fixation du
carburateur, pour éviter toute déformation de la bride, en utilisant de
préférence des rondelles :ndesserrables. a

Apporter le plus grand soin au mcn?age de la tringlerie d'accélérateur.
Eviter tout jeu ou tout « dur » dans ies articulations. VER
Vérifier la {erme'l'ure ef I'ouverture complétes du papillon duk&/rafeur.

En montant la; game du céble de commande du bistarter, eviter les
coudes brusqueés’ et, avant de fixer le céble de commande au levier de
s’rar?er. réserver une garde de 5 mm avant que la tirette soif repous. :

& fondi g
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AR A C LIS U

I. - PRISE D'AIR UNIQUE - Etanchéité :

Dens le 30 AKV, |'sir nécessaire & lasration de la cuve, lair du relenti ot lair
d émulsion sent prélevés dans l'entrée d'air orincipele du carburateur ef passent
ainsi, necessairement, par le filire & air !:)rsque le carourateur en est muni.
Cette disposificn a le double avanrage d'sliminer les poussitres ef de rendre la
consommation de carburent indépendante de I'état de comatage du filre & air,
la richesse du mélange demeurant constante,

N z ' Iy e
En outre, le montage éventusl d'un flire & air ou son remolacemert per un autre
modele étant sans influence sur la richesse du mélange carburé, aucune modifica-
tion du réglage du carburateur n'est & prévoir.

II. - LE BISTARTER,

Le bistarter assure la mise en marche & roid. o fonctionnemant du raenti & froids

et la mice en action,

Utilisable tant que le moeur n'a pas atteint :a température
; = R

nement, it comporte deux positions prircipales :

a) O’.iver" en grand (position de départ] le melange ect 425 riche ¢ permat) d'assurer

le départ lorsqus le moteur est compliterent froid.

b' Cuvert & demi (position repérée par un verroillage du Jeler], le mélange est

plus pauvre. Cefte position intermédiaire est 3 ufiliser lordolid le motaur est déja

fiede, soit aprés un certein temps de foncticnnement surls/position nrécécente, soit

apres arret lorsque le moteur n'est pas complétemant refroid:.

NOTA, — Le carburateur 30 AKV est ndirfalement prévu avec un bistarter de

dAnart standard. c'est-adire & dens npskigos/et commanda par une tirette fivée

sur la planche de berd,

normale-de fongHdn-/

o e | 303 MR Bl el

Une dispesition spéciale peut da méme étre pré-
vue. Elle consistz dans la conjugaizon du fonc-
fionnemer~ cu levier de commande cu starber
avec celui cu levier de gaz @ en cuvrant les caz,
le starter est ainsi mis automatiquemen- hors
circu't, sa mise en circuit stant foujours assurge
par une firette de commande.

Il - RALENTI.

Pour la marche au raledfi\/‘dlimentation du
moteur est assurée parle ‘gicleur da ralenti (g)
el par e celbreur dlair [u]. La vis de réglage
"W fait vatier la richesse qui st riduite
quand onla terrs et inversement |voir au dos).

I¥, - MARCHE NORMALE,

Four la marche normale, clest-a-dire orsque s

avee le levier de g

moteur développe une puissance
I

mayenne ou £levée, son elimertation en essence est assurée par e gicleur d'alimen-
tetion {Gq) et en &ir par |z buse d'air [K). Le dosage du méange carburé est assuré,
en fonction de la vitesse de rotalion du mateur, par un tube d'émulsion (3.

Accessibilite, — Les différents gicleurs de régage sont facilement accessibles de

I'sxtérieur et sans démontace du carburataur,

Pour accéder au poirteau d'arrivés d'essence, au flotteur et au tubs d émulsion,
démonter la cuve de |E:fp3rei|. aprés avoir dévissé les quatre vis aui en assurent

a fixation sur le dessus de cuva.

Lors du_remontage de la cuve, ne pas omettre de

replacer avec soin le joint d'étanchéité entre cette cernitre ot le dessus de cuva.
% |

11
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Goupe schématique du carburateur 30 AKV.

3 Bille de glnceldefdtarier.

F Flotteur. AN

Ga Gicleur d'nirlde ‘starter.
Gieleur d'albmentation.

Gicleury d'essence de starter.

g Gitlewn! [de ralenti.

K
[
5

u

Buse d'air.

Pointean d'arrivée d’essence.
Tube d’émulsion,

Calibreur d'air de ralenti.

W Vis de richesse de ralenti.

¥

Support de gicleur d’alimentation.
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ELEMENTS DE REGLAGE :

GCa CICLEUR D'AIR DE STARTER _

[
= 3;“:#:”2555'%'@“
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’ .e'-
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ELEMENT? dé REGLAGE -
1('--._,

:: |
A
)

-8 TUBE D'EMULSION

ELEMENTS DE REGLAGE:

W VI8 DE RIGHESSE DE RALENTI
(en vissant on rédnit la richesse
et inversement.}

_ K BUSE (régle Pentrée d'air principale),

Z VIS BUTEE DE RALENTI

I

. ¥ SUPPORT {dnns leguel est vissé le
giclenr d'alimentation (Gg) qui régle
le «éhit d'essence en marche nor-
malel.

g CGICLEUR DE RALENTI —

'H‘

Ca fbbi-ai'eur SOLEX Type 30 AKYV
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simultanés qui laisseraient dans l'incertitude la cause du défaut constaté. ar

R MOTEUR 5 " ALLUMAGE
DEPART A FROID DIFFICILE OU IMPOSSIELE

CARBURATE

Entrées o’ lez  joints de
tuyanterie
Soupiapes grippeo e,

Comnpressions insuffizantes.

Mateur dur.

Mammeuvre incorrcete du starter. ir  par
Réglage incorreet du starter.

Remontage incorrect du starter.
Commande du starter trop dure.

Giclenr de ralenti ohstrud, soupapes hritlées on nl(;f:m_i,a‘c:.,

Ralenti trop lent ou trop pauvre,

RALENTI DEFECTUEUX %

Allumage défectuenx.
Bougies ene

Fntrée i'.llr par la tuyauterie.

Il(.HllI-'l‘ h!chIrm,l: Avolr & I'intérienr
J duns  les  guides de

vlenti..

H de compression.
Remontées d'Tuile.

PUISSANGE . Qu v

tefroidiszement finsnffza
Réglage incorrect des-poy
des culbinteurs de spepapes o
papes détériordées

Adglage rnculrecl de la distribntion,
motenr caliming. |

EXCES DE CONSOMMATION

Reghige inmrrvf:t.
Papillon n'ouvrant pasz & fond.
Buse 1|l'|rhutr> an 1al remontée,

défeotienses  on

| L
Flotteur percé. | Bobine défectuense on

réglie

Moteur qui ehantie ou en muuvais
ALY écanigue,

e incorrect,
Iéz€5 ou trop gros.

CLuense,

Pointeau
Buse desserr ou mal sremont e,
ot de diareetre insufflsant;

Uznge abugif duesztarbor.

DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IMPOSSIBLE y |

inappropri

(retard

Butterie déchargée on insuifisante,
eur en mauviais état ou

mal

inupproprices ou

J.nt'e A lalluimage.

inappro.

13afes ou défectuenses,

Quelques causes d’incidents de fonctionnement

1l faut toujours se rappeler gue I'esprit de méthode doit présider a Ia recherche des incidents et surtout éviter de faire des changements

"\ :

DIVERS
Pag |!t-~.?l|('v pompe  désainoreds
ol membhrane perforée

Huile trop ¢paisse (en hiver sur-

tolicy,
Manvaise quulit¢ de 'essence,

sence insuffizante,
vapeur {vapor-lock)

vée d'e
pons e

ent obstrué.
Lting,
tion détériorée,

Pompe o'al
Pnens dégor
Freins qui
Charge exce
les

' Tube 4 émulsipn bOouEhe,

Avec toute d le de renseig ou de | preciser le N°

et le type du carburateur (gravé sur la cuve),

oinsi que lo marque et le type du moteur,
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