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Réglage des Carburateurs * ZENI'I'_.H;_;E'?”

Ce Carnet est établi spécialement a 1'intention de nos Clients garagistes et-mécaniciens, 11 permet de connaitre
rapidement le réglage convenant le mieux au carburateur ZENITH équipant um ¥¢hicule automobile,
Les renseignements figurant dans ce recueil sont le résultat des nombregs'éssais que nous avons effectués.

UTILISATION DU CARNET '

Identification du Carburateur a vérifier.

Il faut, en premier lieu, connaltre le type exact du carburateur ZENITH & vérifier.
Une plaquette fixée au-dessus ou sur le coté de la cuve du ¢arburateur porte :
1° Un nombre formé de 2 chiffres (24 - 26 - 30 - 36 %42 - ou 48) qui est le calibre du carburateur,
(dimension en millimétres du diameétre intérieur du corps principal);
2° Une lettre ou un groupe de lettres indicatif (u type exact;
3° Un numéro d’ordre de fabrication.
NOTA. — Afin que les demandes de renseighements ou les commandes de pitces détachées puissent étre
satisfaites avec exactitude, il est indispensable giie ngtte clientéle indigue toujours :
1° — Toutes les inscriptions porfées sus la plaquette ou la cuve du carburateur;
2° — La marque et le type de la voiture (men tionnés sur la carte grise);
3° — Son année de fabrication et sa puissance (carte grise);
4° — L’alésage et la course du gHoteur;
5° — Le nombre de cvlindre.s,__
6" — L'empreinte de la bride‘\du carburateur d’origine (dans le cas de demande de 1911smgnemenls en
vue d’'une m::.tallahon)
7° La forme de la tubulure\ét, si possible, son mode de réchauffago.
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Recherche du renseignement :

Se reporter & la page du Lﬁt‘ilPt sur laquelle figure la marque de la voiture en examen.

Rechercher le type da dette voiture en consultant la carte grise ou la plaque apposée par le constructeur et lire
dans le carnel, en regard 'de ce\type, les différentes dimensions des piéces calibrées du carburateur 4 examiner.

Pour plus de facilitéy vérifier I'emplacement de ces pieces en se reportant aux dessins ci- -apres, ou mieux, en
utilisant la notice de réglage spéciale au carburateur en examen.

Nota. — Si l'on\se trouve en présence d'un modéle ancien de carburateur ne figurant pas au présent carnet,
il suffit de nous, conslﬂl.el

ABREVIATIONS EMPLOYEES

NF — Diffuseur ne portant pas de fente sur le coté.

PL = Réglage déterminé pour 'emploi du carburant poids lourd (75 70 % d’essence lourde et 25 4 30 %
d'alcool).

Const. = Indique que le véhicule est livré par son constructeur avec le carburateur ZENITH corrgspondant.
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Tvyre ““U” (VERTICAL)

L'emplacement des piéces de réglage reste le méme dans le
carburateur UH (horizontal).
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B — Axe du raccord d'arvivée d'essence avec [iltre monlé,
G— Jel,

I — Compensateur.

N — Giclem de ralenti.

O— Vis de rvéglige d'air du ralenti.

Q— Dilfusenr.

R — Gieleur du dispositif de départ,

X — Trous de ventilation.

Y — Capacité,

Z — Coiffe de compensatenr.

TYPES UP = UL - TP ~TL

a pompe et & double alimentation

Ces appareils verticaux sont disposés comme les types U et T
mais comportent en supplément la pompe figurée ci-dessous.
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‘\
%&‘-\\\\‘ e

SR maacove.: Ml

NEGhe il e G

Z N 4 & DX<M»>r»dTVO

B — Canal du Fsl;l.'r}gr\

Tvee “TH” A STARTER

Le Type THG est identique maisavee la cuve disposce de
l'autre edte par rapport au corps. 3

A e

| — Compensateu , | T — Pipette du Starter.

P — Visde réglage\®air au relenti. K — Pointeau. I, U — Dilfuseur.
E - Racecord orvienlable d'arrivée L — Support du ralenti. | V. — Axe du Raccord d'arrivée

d'essence. P — Plateau du Slarter. 5 d'essence.
F — Gieleur du Starter: Q — Trou d'air du Starter. X — Capacilé.
G — Jet. R — Flotteur. Y — Trous de ventilation. -
H — Gicleur du ralenti. S — Axe du Flotteur. Z - Coiffe du Compensateur.

2



TYPE VI TYPES IBM-1IMF

G

Fapillan e requlation oles K ]
Volel oe Jl'/uarf

A Je? Pnilﬂj:wl
B Ja Jdeconomie
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o el ; Lover dh oom®™ du volaz , \ B — Dilfusser, F — Gicleur da pompe
D Gicleur de ralenZ Vis “ﬁ“"‘,"" dela cuve i and P - Jet principal. U— Gieleur de starter,
E ﬂfﬁs-w- Flollewr srlicuda O— Compensateur. H Gicleur de doubls

F Levier JdacedleraZion alunentation,

I — Vis de réglage d’air,

Fonpe doccilivalion pPrimare

K — Gicleur de ralenti

e | DESIGNAPION [ Indices DESIGNATION Indices | DESIGNATION | Indicns DESIGNATION
A | Boulon de figat. de la cuve.| G Diffuseur, M | Vis de fixation du ralenti.| § Compensateur,
B | Corps: H [ Vis de butée de ralenti)| N | Gicleur de pompe. | T | Gicleur de.alenti,
C | Couvercle, I | Raccordd’arrivée d'essencel| 0 | Orifice d’entree air. | U | Pompe deweprise,
D | Coupelle amovible, J | Sicge de pointean, P | Sup.degaine dé e Sta.rivr,_‘ V | Giclenr de starter,
E | Papillon de comm, des gz K | Vis de régl. dlair du ralenti|| @ | Flotteur. ‘ X | Puits d’émulsion.
F | Levierde com. de papillon.| L | Cone de diffusion. R | Gicleur principal. | ¥ | Orifices calibrés do ralenti,
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TYPE Nowszw | TYPE | B |  |gs|88|2 |88 5=t 33|o2
| MARQUE cv. ou DE cyrmepmEs|  du iz %3 :EE g *E g 5713 i é °§.§& OzsERVATIONS
| ANNEE  [Avgs. Covnse | carburat. | = S¥lsg|a|es|e8|Sg) 2 gg 3
~
11 VIHB
VIHC 6-65x 100 3
VIHF  (MoteurMLFD§ 30U | 20 (76 | 1151 55 | 8
VIHG
11 VIT 11 4-73x118 | 30U 20 | 70 |120| 55| 8 Const.
11 VILDX ' A
VIR-1144 E 4-80%100 | 36T 23 | 95 | 115 | 50| 6 2500200 2 | Const.
Dauphine 1934-13 { ) %)
11 IRL-11 36 EH 2 2\l 45
Dauphine 1936 { 480%99,6 | 54 gy { 26 | 90 190 B0/ . 190 Fraie 100 Const,
: ‘(26UH |18 | 65 | 105 | 65| 6 W
13 [ oVEVHE 1 £00x130 4 s R {1915 | 1200 [ sl e Exoept.
12 VRK 478%130 | 42UH |24 | 85 [145 | 60 |10 -
12 VRL 480%130 | 30UH |18 | 65 | 105 | 65| 6
36U 21 80 | 125 | 50 | 7 3 | Siélévatenr.
12 VRCS 4-80 %130 336 T o1 | 75 |125 | 55 | 2 | Sipompe
30 T 18| 65 110 | 65 |8 25| Const.
15 |VRDI15-1243 | 4-80x130 | 36T 22 | 80 |125 | 60 )7 300| | Const.
15 6 4.80%120 | 30U 18| 65 | 120 | %0\[*6 i
16 VIHP 6-73%109 | 36U 22 | a5 | 130 [* 86 7 Const. =
22 VRB 6-85x120 | 42UP | 25| 105 | 145 |.'66’| 8 |130 o
BERLIET (Camions ou omnibus)
8 VM 465%111,7| 26U 17| o5 | o5 50 |5 Const
VIP-1932 St d iy ¢ * il
9 | VIL-VIP1933 |4-68%111,7 | 30T 18| 65 N0 | 50 |5 150 | Const.
11 | VSL-VIP11 | 4-80x99,8 | 30T 21 | 854125 | 55 |6 Const.
11 { VILF 11 Ed 23 | 100M 110 | 50 | 6 4%250 Const.
VILG 11 | 480x100 | 30T 19| 85| 90 | 50 |6 4x260 Yeonomique,
BU 21| 80 |125 | 5O | 7 3 | Siélévateur,
12 VRCS 4-80x130 5331‘ 20| 76 [125 | &5 | 7 2 | Bi pompe.
L { 30T 18%| 656 [110 | 65 | 6 2,5| Const.
12
30UH | 18 | 65 [105 | 65 | 6
YES L (A8 Y an el (N Yoil 70 | 120 [C65 | 6
12 VSA 12
300\ \\ | 18| 65 [105 | 65 | 6
v%g 1:}2 E 480130 A30%) | 18 | 63 [wnme| 65 |6
14 VSF | 4-80x120\['86T 22 (100 | 105 | 55 4x250175 g‘mt.
VIP 14 N ; . 2| Si pom
14 ) VIPC 14 4-80x120 | 36T 22 | 100 | 105 | 55 o e e b
V8L 14 A 20 856 | 106 56
AN 36T 22 | 85 |115 | 70 Const.
; o\) 86 VI | 24 | 100 [ 105 | 60 140 Const, M
15 VKR 498 x 4N ; 36 T 25| 90 (106 | 70 | 7 -
\Y [38IB | 22| 100|100 | 60 75
16 | VURB2 | 6-73%109 | 36UD | 28| 95| 115 | 55 Canat
16 o 490130 | 30UH | 18| 70| 116 | 65 | 6
16 \Yssé& 116 AN\
a0
b 0 4-90x130 (30U | 20| 70|120 | 65 |6
TVE o e
16 VSAO | 36U 21| 80| 120 | 60 | 7 Const.
vsBQ )\ |- 4 490x130 ) 56 q 21| 76| 120 | 60| 7 v | CGonat
16 VDA 18
VIIJ,ISSB 16, | 4-90x130 | 36T 22| 80| 130 | 55| 7 2,5| Const.
e y
VDEC
16 \WWDAC 22 | 100 | 105 | 55 4>250(175| 2 | Const, PL.
I NGl o e0xts0 1) S6T - b 2 f 105 [ 1204). 758 45250(175| 3 | Const. Armée PL
a7, “WDB 17 4-100x140 | 36 T 24| 065|135 | 65 | 7 300{2 5| PL.
18, ﬁ,’%%g ig 4-100%130 | 36T 22 | 100 | 110 | 55 4950175 3 | Const.
W v ' 36 US 24| 95 | 125 | 60 | 7 300{2.5| Const.
10| VRD 19 | 4-90x130 | 300 24| 95 | 130 | 60 | 7 4x250(30012 5| Const.
19 TVR 495x140 | 36VI | 24 |100 | 105 | 60 140 2 | Const.
20 C%]E\A:a 41“11’*3:; “fz“ 36 U 23| 85 | 120 | 80 | 7
CBA' 9 )Réeul.alAv) 36T £3 |90 |15 |80 | 7
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® TYPE NOMBRE TYPE g £ & EE| 2 5|5 & § 53 o
MRQUE Cv. ou DE CYLISDRES du é E E‘g —;'E §_ "E?; % E. ‘g Eu gg OBSER\'ATIORS
ANNEE | Avgs. CoursE| earburat. | = S%| €3l 8 o3 G_g 2 gg &
CBAB-CBAC
G (R v e
JHM-G { 36 U 23| 8 120 | 80 |7 3 .5
GVH GCM [ Moteur MLB 2
GPLGSEGSD \Régul. aPAR (36T 23| 00 (115 | 80 |7 3,5
(BALG Transtorme
20 GDHV | 4-110x140 | 33 U 25 | 105 | 125 | 80 |7
20 CBAC
GCE 4-110 140 | 36 VI 24 [ 100 | 110 | 55 140 | 2 | Const.
GCM 5 )
20 CBOV 4-110% 140 | 42 VI 26 [ 110 | 125 | 60 12,5| Const.
20 | GVL-GDH 4-110x 140 | 36 VI 26 | 110 | 130 | 60 140 2 | Const.
' 36 VI 24| 95 | 110 | 60 140 [ [ 2 | Const.
20 | GDHL-GKR | 4-110x140 § 54 15 | 94 | 100 | 120 | 35 v | w5 2
20 VERM 4-110%140 | 36 U 23| 80 | 120 60 |7 | ' Const.
20 PB 5 4-110%140 | 42 VI 24 | 95 | 105 | 65 140 3 | Const.
22 |PB15-PC-PC2 42 VI 26 | 1256 | 125| 70 180 2 | PLsans réchauf,
PCH-PCBDH ¢ 4-110% 155 32| 135 | 145| 60 180 2 | Const.
GKR2-GDHV 42 IB 28 | 120 | 130 | 60 |,
22 VDC 4110155 | 42 T 23105 | 115 | 60 |9 2%3350 200 2 | Const.
23 VKF 6-85x120 | 38U 25| 110 [ 125 65 |7 Const,
23 Sty ‘ 6-95x140 | 42U 24| 100 | 130 | 6016
' 25 PB 16 6-100x140 § 42US | 27| 95 | 150:[\ 55 4%800(350, | Const,
: gDH;\IB Moteur MKU! 48 VI 33 | 140 | 155 | ‘60 2 | Const.
o8 DHMB . :
4-120 % 160 S
((}}11:355 {MMMMP A | 42 VI 26 | 115 | 1254 60 140 2 | Const.
30 GSF 8 6-110x140 | 48 U 30 | 115 [\160| 60 | 6
25 GDLG 6-110x 140 |26/30THG| 14 | 70} 100 | 50 3 | Const.
BERNA |eamion 4-115%170 | 36 U 22 80 130 | 60 | 7
camion G 5-1930 4125170 | 36 U 24 |,'80 | 130 | 60 | &
camion | 6-115x170 | 42U 28 | 100 | 165 | 70 |10
BERNARD 13 D 4-80x130 | 30 THG |, 21| 85| 120| &0 | 8
Camion ou car| 14 |A4-AR4-B4.C4| 4-95x127 | 36 UH 23 7656|125 | B6 | 7
16 AN 6.46  |6-82/85%115| 38 IB 26| 110 | 90| 50 50 | 70 3
16 o sé\ gﬁ = 6-82x115 | 42U 26| 95| 160 | 60 (11
19 ¢ vi27|100|145| 70 [11
E%gg:‘iﬁg E e eacih 42. US, 27| 110 | 160 70 |11 P.L. avee réch
22 B6 6-98 %127 (| 42'US 27 | 110 | 185 |g0/55| 9
£\l o\ 140
26 HS8 8-95x120 | 48 U 30| 125 | 165 | 65 |12
A BIANCHI 7 S 512 4-64x100 | 26 UH | 17| 65 | 100| 50 | 5 Const.
7 S 53 4-64x100 | 30UH | 18| 70 | 100| 50 | 5 Const.
BLITZ (Voir 18 Camions 6-79,4117,5| 36 TP 25| 110 | 160 | 60 | 5 |sans
Opel ¢t G.M.C. 1932-33 \
10 ] 20-12 -1935|6-GM5 X 90 | 30 1IMF| 23 (100 | 85 | 50 120 | 45 |totale [ [L75
B. N. C. 7 1100 cm? | 4261 % 94 42U 32125 (175 | 60 |11
7 X 527 463 %87 30U 19| 80 | 185 | 55| 6
BOLLEE Amédée 16 i \14-100-130 | 42US | 23| 80 | 135 | 60| 7
11 ™Y
BOLLEE Léon EiB ){4-72,8x120 | 38UH | 21| 75 | 100 | 50 | 7 3,5| Const.
BOLLEE Moriss \ |
(Yoir a Moriss) -
BRASIER (et| 6 PR 4\ 462%90 | 26UH | 18] 75| 80| €5 | 5 Const.
Clwaisn?nu; 9 D 4 468x100 | 26UH | 16| 60| 95| 55 | 5 Const.
rasier : 30UP | 22| 85 |110| 55| 86 Const.
9\ TH¢ 4-10x100 |} 351 99| so| 115 55| 8
20 [N via 4-100x150 | 36 UH. | 24| 80| 120 | 55 | 5 3,5
[ AR camion 5 t.
BRENNABOR |\'8 1929 470102 | 26UH | 16| 65| 95| 55| 6
1255 47Tx111 | 38 UL | 24| 95| 160 105
BRISTOL Su{)cr 4-4Y,xb% | 42UH | 24| 85120 | 65 | 7
J.W. 6-1x5 42UH | 32| 125 | 180 | 65 |11
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TYPE NoMpaE TYPE | 3 go|s8| B |s8laglsel = |8%|.2
MARQUE Cv. ou_ DE CYLINDRES du é’ ._a‘s "‘E’.% ;_E—‘-é ‘é' _; % %‘2 %i g ;,E- %% :_?% OBSERVATIONS
ANNEE  |Args. Coumsg| catburat. | = S3#|Cg|8|C8|°=|Cs| & |SF] =
r—— .U
30TG | 26| 105|140 | 60 | B
23 72.75 6-82 %127 } 36 U 98 | 110 | 160 | 55 | 5
SIHLSERR 36 ULS | 25| 100 | 140 | 60 | 7 | 150 175
g 42 VI 30 | 140 | 135 | 60 130
27 | 70/30-77/30| 6-86x127 | 45 ¢ 30 | 1351 11s | 50 65 | 80 2
29 80 6-88x127 | 42ULSG| 26 | 100 | 145 [ 60 | 9 | 160 :
20 80 L 6-92x127 | 427G 26 | 120 | 135 | 60 | v W\ Ly 9
s 42 DIB 27 | 115 [1eepues| T TO '-‘
36 Tmpérial i 889 127 3 42 DVL | 28 | 120| 130 | 8O 200
L 42DIB | 25| 90| 105 | 70 60, | 70\ Economique.
# Marine # | 6-92,5x127 | 36 DIB | 27 | 105 | 120 | 56 AW [
2 UH 13 | 45 50 58 b A Economique.
; : 15| 60| 90| 50| 5 : Puissant.
CITROEN 5 G2 4-55x 80 3 seTE a5 | a0l %0 | 551 6
7A-TB 30TH |19 90| 90| 65| 4 2100 [320] 2
| 1cC-0 5 A ’“”0230 IMF3| 22 | 95| 90 | 55 175
tractionavant )} 4-72x100 ( g5 1p | 92 | 110 | 100 [ 50 150 | 65 2
8 8-1933 4-68 % 100 { 307G | 19| 75| 105| 50 | 4 [y 175
P. 3b 110 n\*
; N
9 9 U ( nA
500 Kas 30 THG | 19| 70 | 115 | 50 |\ 2x200| |2,8
;4 IE" 4-72x100 {30 IMF | 22| 95| g0 55 [\ 200 | 60 175| il faut p()rllp9£
| | i essence
9 A ) UHA | 16 | 50 | 90 13, 200
B 2 g“—ﬁﬁ !53><1°°3 26UH | 16| 60| 9 | 50| 5
B 12 26 THG | 17 | 85 gg Joo5 | 6
9 B 14 26 UH | 16| 60 N\60| 6
B1s | HToxi0 |30 THG | 17| 60 | 86\]" 55 | 6
| 30U 18 | 65 |15 | 60| 6
10 C4 \ (10 70 MO | 60| 6 Puissant,.
AC4 ‘ 472100 ¢ 30 TG 18 | 75,100 | 60 | 6 Economique.
/ Jis| e0\85 | 60| 6 Taxi,
| B0TH [ 20| 75110 | 60| 5| Tube de jet 48272 3
F 30UH | 200 70|10 | 55( 5
10 C4 1 472X100 § o0 f(a0 7 HoHiSeo 8 | — air e 3
C4-1X Up (Y701 100 | 60| 6| — dv'— 3 | Taxi.
30UH | 21/ 80| 105| 55| 5 Jote]
10 C4G 4-15x100 § somp 020 ( 80| 115 ] 60| 5] — dv — 3
30 wX I ;3 :?g 8Dl E [ i (SR 3 |camionnette
. WG\ N 19 55 | 4 175
10 C4MFP | 4-75x100 | 06 M| 20 | 80/ 110 | 60| 4 i
W\ | 19| 70 10| 55| 4 175 2
2 N iy égoLﬁ oo §=lill g0 | L {LE0 (48 175 2
i : ? 21 90 | L5 60 | & 175| 2 | Puissant.
1-11AL-11BL 20| 75| 95| 60| 5 2
T.rat-llonavunb‘ 478 x100 } 23| 90 95 | 55 45 | 50 2 &
11 1nL-23 Y 30 THG | 20 [80/85] 95 | 60 | 5 2
500Kzs 830Kes(  HT8X100) 5y g 23 | w | 95| 65 46 | 50 5
13 32 m4x110 36TG | 238 |120] 60 | 7 2
| ' 30 U 20 [ 70 [125 | 60 | 6
14 ce X\ ) 20 [ 75 [ 115 | 60 | 6
C6E E o SO el e Bl R Taxi,
ceF A\ 30UL | 21| 8 [125 | 60 | 6 {100 150
% iy 30 TLG | 19| 90 f[iies]| 60 | 6 | 105 175
i 2.30TH | 18| 75 | 100 | 60 | 6
36 VI | 26 [130 [ 130 | 55 145
4 | C6L mm‘im 6-72x100 | 30UL | 19| 80 | 125 | 60 | 6 | 95
y 22 | 80 [ 130 [ 60 | 6 [ 110
“ c 6 AL\ 6-72100 | 36 ULG | 55 | o5 [ 135 | 60 | 6 | 110 Autobus,
. 3 G % 2.30TH |21 | 70 | 120 | 60 | 6 |
5 L 6G : 36 UL |24 |100 | 140 | 55 | 6 | 140
€\o Mrp | &T5x100 § 55006 54 |100 [ 140 | 55 | 6 | 140
36VI |27 135 [ 140 | 55 150
J15 A 6-75%100 ( 36 UL | 24 115 | 130 | 60 | 6 | 140 2
‘15 AL |P 36-P 36 L} 36 TLG | 24 | 115 | 130 | 45 | 6 | 150 2
2.30TH [ 21 | 75 | 120 | 50 | 6 “}
15 \}C 6 G1 Camion ThiLy 864, A ;
; ; 6-75x100 { 36 TLG { 20 [®2/%p| 130 | 55 [ © ) 9 |si pompe A& esa.
¥ Adtorar | t 19| 80 | 120 | 65 | 6 [ 115 2 | Economique.
17 | 45 cemion | 6-98x110 |42 TG |24 [ 150 | 60 | & 2.5
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