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Il est universellement admis que les\Vitesses excessives sont
néfastes & tous points de vue, surtout lorsqu'il s'agit de véhi-
cules industriels ou commercic}v.-_l{('i.‘\.%
Tous les Chefs d'Entreprises se 'apwen'l' de mettre les conduc-
teurs dans |'impossibilité glaler trop vite, car les excés de
vitesses sont coufeux. dan’gereux et inutiles.
Codteux, [ \/ -\

parce que tout gain de‘quelques kilométres en vitesse pure
— au dela de la limité normale prévue par le Constructeur —
se tradut obligatoif Emenf par :
une augmenfahon%ouvanf atteindre 20 & 30 % de la con-
sommation d'essence,
une usure p]u;L{&nde du véhicule, d'oll amortissement et frais
d' enfre’nenx‘pfus élevés,
une usure\ lus rapide des freins et une dépense plus impor-
fam‘e po‘ur I'huile, les pneumatiques, efc...

\ ‘\ Dangereux.
pour 35 éf pour les autres, parce que la moindre faute d'inat-
+ention peut avoir de graves conséquences.
‘\ Inutiles,
car la seule vitesse qui compte est la moyenne. Or, dans la

\\Vplupart des cas, la moyenne peut &ire augmentée, sans frais

supplémentaires, en supprimant les pertes de temps et en
améliorant les accélérations et la puissance du moteur.
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La moyenne réalisée en additionnant pointes de vitesse exces-\| \
sives, marches lentes et arréts inutiles, est absolument désas-
s [}

treuse. Wt
* \}
, \N

W\
Il existe de nombreux moyens pour limiter la vitesse, mals le

Carburateur-Régulateur SOLEX
est assurément la solution la plus heureuse, la m illéure et la
plus pratique, car elle résout entisrement le tripl 'probléme
de la limitation de la vitesse, de la mei”eure_;“:afburaﬁon et
du montage rapide et facile sur tous les- " Q;}eurs existants.
Le carburateur-régulateur SOLEX permet da limiter la vitesse
maximum du véhicule au gré de i'empri}aéur et, contraire-
ment & la majorité des dispositifs, simil yires, il conserve inté-
gralement au moteur les qualités d'ac&:é: ération et d'aptitude
en cotes, conditions essentielles poufaire de bonnes moyen-
nes. L'action du régulateur SOLEX 'séra donc une simple pro-
tection contre les vitesses dangereuses en palier et a vide.
Il joue le méme rdle que les: égulateurs mécaniques du type
centrifuge, mais en supprim§p+ les principaux inconvénients
de ce systéme, tels que :_%iéces mécaniques délicates, trin-
gleries, renvois, encoml;&cé;nenf important, prix d'installation
&levé, usure rapide] prote ltion difficile, inviolabilité mal assu-
rée et augmeni‘aﬂc\m&xﬂé la consommation.

Le SOLEX & réqulq‘{?ur présente la caractéristique essentielle
d'offrir, réunis daﬁd‘sj n seul appareil :
|

UN REGULATEUR stable, stir et précis en toutes circonstances,

UN STARTER

supprimant _{é?dic lement les excés de vitesse et ne nécessi-
tant aucg@"t@hfréle. '

%\
F}:E commande & main ou & thermostarter — per-
mettani e partir instantanément, quelle que soit la tempé-
ratug \Ij\l‘avec puissance suffisante pour ne jamais caler.

L 9.1 \
UN CARE TEUR principal, comportant les plus récenis perfec-

fisnhements, & l'aide duquel on est assuré d'obtenir la plus

“Agrande puissance du moteur et de réduire sensiblement la

vy

'dépense de carburant.
\\ De ce fait, il permet; non seulement de limiter la vitesse,

mais encore de faciliter les départs & froid et d'améliorer
nettement la mise en action, les reprises et accélérations, élé-
ments essentiels pour faire de bonnes moyennes.



=

c/%*¢0vvcgu

S SR T o

Fig. 1. — Coupe du cgarburuteur-régulaieur Solex vertical
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Chapeau de régulateur
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Vis de fixation

Vis de fixation



Il constitue donc, & fous égards, une solution parfaite e’r'\ 2
compléte du probléme posé. Aussi peut-on dire qu il est en \
définitive moins coliteux que n'importe quel autre regu|ateur \
indépendant. \\
Enfin sa pose est toujours facile sur tous les moteurs, puis JI

se monte, sans modification, & la place du carbura’reun\ems-
tant, sans avoir a se préoccuper pour la place dls{iQnT le.

De méme, son réglage est trés simple. 5
APPLICATIONS A\

Le carburateur-régulateur SOLEX trouve son Lg't?il'fsahon dans
tous les cas ot l'on veut éviter que le G&%{uc’reur puisse
dépasser la vitesse limite de sécurité et de.lohgue utilisation
du véhicule. .

Ce sera le cas dans foutes les exploﬁah "s\c]e véhicules indus-
triels utilisés pour le transport des \(tiyageurs ou des mar-
chandises.

Il pourra également étre employé avan‘}ageusemen’r sur tous
les véhicules servant a la livraison, aux petits fransports, ou
a la représentation : camiof e‘ij'es fourgons, commerciales
ou méme voitures de +0urlsm ) Ainsi les propriétaires seront
sirs que .la voiture est cons[uﬁ‘e de facon raisonnable et ne
dépasse pas une w‘resse rhammum fixée par avance.

NOS MODELES (X A)
Pour permettre I' apphcaﬁon du carburateur-régulateur SOLEX
et en faciliter Imaf'aliahon sur tous les moteurs en service,
nous le fabrlquor{s‘dans les modales ci-apreés :
RV Vertical ;\sfarfer ou bistarter & firette,
4&\ 2 ‘thermostarter.

RH Honioh\fdl 3 starter ou bistarter a tirette,
thermostarter.

[+113

RI Inyqrﬁ}a 3 starter ou bistarter a firette,
W\ v & thermostarter.
s N
I*T\e tous terrains », Vertical et Inversé.
\ i

,:f-Pq*scrlphon et Fonctionnement

Le carburateur principal et le starter SOLEX sont trop con-
nus pour qu'il soit nécessaire d'en rappeler la description :
aussi nous bornerons-nous, dans cette notice, & décrire les par-



ticularités ainsi que le fonctionnement du’régulateur. Pour {\ |
2 2 . . ALAT
tous renseignements complémentaires, il suffit de nous deman- \'-‘\,{-

der la notice compléte, en indiquant le type du carburateur \
utilisé. \\U
Le carburateur-régulateur SOLEX se différencie princip{:fﬁ
ment des carburateurs ordinaires par le montage spécjalydu

(1

papillon réglant I'admission des gaz au moteur. \:\\
/
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Fig. 2~f\ c'g;g;'rrbur"ctteur-—régl.v[e:mzu.n- Solex horizontal
AN}

a Ajutage _ﬁ"guiorn aticité Tube d'émulsion

s
C Glace A@tgi‘érrer W Vis de réglage de richesse de ralenti
E Vis d.eh‘;:i:é"moniage Y Support de gicleur d'alimentation
Ga Gicledr d'air de starfer 1 Papillon
Gs. ‘l'."ii'ci'b\'u_r d'essence de starter 3 Ressort de régulateur
K B};ﬁ \ 5 Manchon
B i,flfévier de starter 6 Ecrou de réglage
[0 Cuve 8 Chap de régulat
\.

.'.I._\
\\ 1" Ce papillon (1) est & ailes inégales et désaxé par rapport a
W~ I'axe du corps du carburateur. Ii est monté libre sur son axe

par un roulement & aiguilles ef, d'une part, un ressort (3)
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tend & le maintenir en position d'ouverture ; d'autre part, une \|
butée disposée sur |'axe, qui est solidaire de la pédale d'accé- \
lérateur, le raméne & la position de fermeture lorsque catfe{i .
pédale ne subit aucune pression.

On voit immédiatement que, si on appuie sur la pedale%l
l'accélérateur, le papillon s'ouvre, tiré par le ressort \tg en
restant appuyé sur la butée de l'axe.

Cependant, au fur et & mesure que le moteur f‘urne plus
vite, la dépression augmente et le papillon a te %nce a se
fermer sous l'action de la vitesse de I'air qul i é@sse dans le
corps du carburateur et des différences de kresswn (ailes
inéqales) régnant de part et d'aufre du pa

A un certain moment, la pression de |ai"‘<§ur Ie papi[lon est
plus forte que la traction du ressort, et lepapillon étant libre
sur son axe se déplace vers sa posrhoi\ e fermeture et agit
comme limitateur de vitesse.

Le moment ot le régulateur entre en action dépend unique-

ment de la tension du ressor } . Plus le ressort est tendu,

plus grande sera la dépressior‘%ecessaire pour fermer le pa-

pillon et inversement. La dégression dépendant du régime du

moteur, on pourra, € isant varier la tension du ressort,

empécher le mofeuq"%ﬁlébassen la vitesse limite choisie.
L=

Le ressort (3) est fixé, d'line part, au papillcn par I'intermé-
diaire d'une barreﬂe\{ﬂ et, d'autre part, 3 une piéce (5) dite
manchon de ressort)! Le manchon de ressort comporte une
tige en acier qui{8’engage entre les spires du ressort. En fai-
sant tourner | nchon, on fait varier le nombre de spires
comprises en &e papillon et le manchon, c'est-a-dire le nom-
bre de spirds-utiles au fonctionnement, changeant ainsi la
loi de 'I'ens@m du ressort.
Le m Qhon sappune sur |'écrou de réglage de tension du
ressach Y6) qui, se vissant sur une pigce filetée (7). permet de
te d(a olus ou moins le ressort (3).
mchapeau (8) portant des faces (9) pouvant s'emboiter sur
faces six pans des piéces (5) et (6) permet d'immobiliser
r\\\\ \ces dernidres aprés réglage.
\\t\ Un dispositif de plombage des vis de fixation (10) et (I1}
)" du couvercle (8) permet de rendre le régulateur rigoureuse-
ment inviolable.
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tructions données pour les carburateurs ordinaires. De méma) |«
pour le réglage du starter, du ralenti, de la reprise a’r\é‘le\;-’
la puissance. (\VM

MONTAGE "
~ Pour le montage du carburateur-régulateur, on suivra les ins-\é

Toutefois, les carburateurs-régulateurs verticaux pouvan}{; tre
livrés avec starter & droite ou & gauche (VAFD ou \?:‘?AFG).
on déterminera le modéle approprié. e

En principe, il serait préférable de choisir un car’p‘l\;f"afeur de
telle maniere que les éléments de réglage du"i{?)‘qula’reur ne
soient pas du cbété moteur etf, par conséq‘f@j‘{l . facilement
accessibles. , (\

REGLAGE

Si nous avons regu des renseignemen{*sj\‘s‘ﬂfﬁsan’rs lors de la
commande, nous aurons livré, dans Ia&@lﬂpar‘l‘ des cas, un car-
burateur-régulateur entiérement réglé.

Si I'on désirait cependant retoucher le réglage de notre régu-
lateur, on pourrait le faire [$ément aprés enlévement du
chapeau du régulateur (8) (v ?J) ig. 1).

Les piéces de réglage (5) @ii'j(b} apparaitraient alors comme
représenté fig. 2 & 5\e \ f‘bn procéderait comme suit :
Pour augmenter la %tj‘éss\e‘e du moteur :

Dévisser |'écrou de tension du ressort (fig. 2). En faisant four-
ner I'écrou de ’rensig: d'un sixidme de tour (I pan) on ferait
varier la vifesSel_c%(i oteur de 60 tours environ.

Dans I'opéraﬁ.or\éi-dessus. le manchon du ressort (fig. |} ne
devra pas"r\?}he. On I'immobilisera & la main.

Pour féd&q:;% a vitesse du moteur :

Visser II‘Q‘-&‘. 5u de fension du ressort (fig. 3).

IRREGULARITES DE MARCHE
pres ‘avoir réglé la vitesse du moteur en charge, c'est-adire
Ic §q’u ] fonctionne au voisinage de la pleine puissance, on
. pourrait constater, lorsque la charge du moteur diminue, soit
)‘«par suite du déchargement du véhicule, soit par suite du
a\* \\.\ ‘profil descendant de la route, |'un ou 'autre des défauts de
\:\ A" fonctionnement ci-desso_us :

At |° Le moteur « pompe ».
Le papillon du régulateur, successivement, ouvre et ferme,

9



entrainant des variations de vitesse dans la marche du véhi-
cule. Quelquefois, on ne constate pas de pompage, mais la

vitesse du moteur décroit lorsque la charge diminue, en lég r%Q_J.

W

Fig: 3. — Pour tourner plus vite - Fig. 4.— Pour tourner m{:‘l? vite
en charge en churge ,

descente, par exemple.

Dévisser I'écrou de tension \"; ) Visser I'écrou de tension
seul AN y\:‘- seul
Q)
Fig. 5.— Pour donner de la sfghlllié Fig. 6.— Pour tourner moins vite
et éviter le ‘¢ pompage du& teur : a vide
N\

‘ Visser ensemble ['écrou Dévisser ensemble ['écrou
" de tension et le manchon de tension et le manchon



Il faut visser ensemble I'écrou de tension et le manchon (fig.4). \|
Si le défaut était peu marqué, il suffirait parfois de visser A
d'un cran pour obfenir une marche correcte. Si le défauf] )
était trés accentué, on visserait une premiére fois de 3 cra.t'l%"
a 6 crans et l'on répéterait |opéra’non s'il en était besoit ‘&

2° La vitesse augmente exagérément aux faibles cha{gas
La plus légére déclivité entraine un fort accronssemeh:l' de la
vitesse du véhicule, le moteur emballe & vide.

Dévisser ensemble |'écrou de tension et I mand{éﬂn (fig. 5)-
Ne pas chercher a régler de fagon que le mqg‘ 5 tourne & la
méme vitesse en'charge et a vide.

On aura plus de stabilité dans la marche %p faisant tourner
le moteur de 5 & 10 % plus vite a vnc‘i\e\\fqu en charge.
REGLAGE IMPOSSIBLE W\ % |
Les piéces (5) et () (fig.l) ont un d ﬁacemenf suffissant pour
permettre le réglage du regula?eur ‘dans la presque totalité
des cas. Cependant, il pourrait, arriver qu'avant |'achévement
du réglagé\l gcrou de tfension (6) vienne,
a fond dq urse, buter sur le corps du
regulafﬁ \du que le manchon de ressort (5)
wenne \:ﬂ contact avec le fond du cha-

peay f&?

Danshun cas comme dans l'autre, on dévis-
ofa le manchon (5) jusqu'a ce qu'il échappe

du ressort (3). On constatera alors que le

Fig.7

Manchon :
de ressort Q\\manchon comporte quatre étages de trous

fig. 7) pour la fixation de la tige d'acier
servant a qucroc age du ressort. Il suffira de faire passer la

hge dun\\é age & un autre pour redonner aux piéces de
rréglags toute la course nécessaire.

Ams {Ia tige d'acier ayant été frouvée a Iefage 2 et 'écrou
asion (6) butant sur le corps du carburateur, on fera

de fer
\fgvag& la tige d'acier de l'étage 2 & I'étage 3.

2 éh au contraire, le manchon (5) avait sa course limitée par
\Ie chapeau (8), on ferait passer la tige de |'étage 2 & |'étage |.

\ Le déplacement de la tige d'un étage & un autre est assez
\\\ facile. Cependant, pour faciliter |'opération, nous pouvons
N fournir des manchons dans lesquels les figes sont fixées a
I'étage |, ou 2, ou 3, ou 4.
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REMISE EN PLACE DU MANCHON

Pour remetire le manchon & sa place, onh aura intérét & dé p-r
chet le ressort du papillon puis, le prenant en main, & le

sur le manchon en ayant soinh de le monter de telle f. gkeu
que l'axe du ressort soit confondu avec l'axe du man

Pour faciliter le réaccrochage du ressort sur le paplllk\h on
prendra quelques spires seulement dans le manchon uis on
remettra |e tout en place et l'on procédera a n?uveau au
réglage.

PLOMBAGE DU REGULATEUR ' {\
Apreés réglage, plomber le chapeau du regulh\ ur. Pour cela,
passer un fil perlé dans les trous des vis (IOXef (1'1), faire un
nceud avec ce fil et écraser sur le noeud"lﬁ ‘plomb au moyen
d'un pince spéciale, gravée.
Nous pouvons fournir sur demande \I:Hes les piéces néces-
saires au plombage de nos régula‘l“éurs

APRES UN LONG TEMPS DE FON IONNEMENT, LA VITESSE.
A BAISSE
Lorsque le régulateur SOLE)& gfe réglé et plombs, il pourra
assurer un trés long ser\/gc ans aucune variation.
Au bout d'un long Aem é‘ud utilisation, on pourra observer
que la vitesse du v{ehm\ule a légérement baissé.
Rien n'est plus simple que de la ramener & ce qu'elle était
& l'origine. Il suffit.de desserrer de un ou deux crans I'écrou
de tension (4). VE'l\ a ne pas faire fourner le manchon (5).

REGLAGE DU CA?U[‘{ATEUR PRINCIPAL

Comme d P\s us les modeéles SOLEX, la mise au point de
la carbura ion comporte trois opérations distinctes :
yréglage du starter ;
B _Ie réglage du ralenti;

\\V'le réglage de puissance.
Po ﬁ{a&ﬁgcfuer ces reg]ages. il y aura lieu, si I'on ne posséde
pa&%& indications précises, de se reporter & la notice corres-
gindanfe au type du carburateur utilisé.
N's ur recevoir cette notice et connaftre les éléments du ré-
f--f\'\\\\\gfage. il suffit de nous en faire la demande en indiquant le
\,\\' type et le diamétre du carburateur, qui sont gravés sur la
J cuve, ainsi que la marque, le type et l'année de fabrication
du moteur.
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