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Pour les MOTEURS INDUSTRIELS ET MARINS, GROUPES ELECTROGENES ET MOTO-POMPES (MARQUES
FRANGAISES) e reporter | au Cahier No 722,

Pour les VEHICULES DE MARQUES FRANCAISES, se reporter aux Cahiers N* 717 et 718.
Pour les VEHICULES DE, MARQUES ANGLAISES, se reporter au Cahier N 726.

Pour les VEHICULES DE MARQUES ALLEMANDES, ITALIENNES, SUEDOISES ET TCHECOSLOVAQUES,
se reporter au _Cahier N 727,

Pour les VEHICULES'\DE MARQUES AMER'CAINES, se reporter au Cahier N° 719,

Les cart SOLEX tés en sériec par les Constriicteurs sont précédés du signe (9).

Sauf indication spétiale, les REGLAGES inscrits dans ce cahier ont été déterminés pour le foncti s+ 4 'ESSENCE.

Pour les carburateurs réalisés suivant une fiche de montage, la référence de cette fiche (lettre M ou R suivie d'un nombre) est
indiquée dans la colonne ** Observations ™',

La lettre qui suit le numéro de nos cahiers caracténise leur ordre d'impn:uiun.
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9 2 2 o Starter
!g sf | 2% SOLEX | 8|, |52|83|58|5.|e2 L
TYypE |3|3| 2§ | 5% 212 |28 |28 |25 |55 |55 |5 (58|22 Observatlons
< o =
K|Gg| a q u s | Ga| Gs F
[ ALLIS-CHALMERS (U.S.A.)
Moddle 28-30 ' 4| | 1i.6xi2 [1929-30| @35 VAFG |2024] 125|240 065 5 | 155]2,5]61 %
B 416 82,5%89 ; 26 VBN 19/105|170| 50 12 1,5(9,1| Tubulure 53019
M. 1124
G 4| 63,8x88,9 |1950-53 22 ZH 14| 80 | 130 40 522270 L3 %TI__J‘:IU]- raccord spéciale
M 430[111127(1935-37)| ® 35 VAFG (20 (27 | 140 | 250 | 065 5 | 160]2,561 |\~
K 35 4 B 1211650 1932 40 VAFD | 20|30 155|250 070 6,5 1190256l ..Clnp. starter symétrique
« Monarch » 0 —_— (NS
19/ 108 ou },920. -
U [4]'5 11127 1930-37|| @ 35 VAFD |20|26 | 135|250 | 065 5,5 | 165 .2."5 61
WC-WF !4!25 101,6x101,6| 1945-46| 30 AKV 14|23 115 55 1200|510|5,5|145 ‘2 |21 | Tubulure 53017
BABIOLE (France)
TS 4] | sexens [1949-50]|(¢) 32 RBI 21|19 |100(210{ 50 [ 150{ 10 | 4*|\15 {1,511
T6  |417] 75%73 |1950-5s|(9) 32 kB . |21 |21 105|210 50 100| 10 25 | 120 | 1,512 R. 482
Mot. Peugeot 203
BERNARD-MOTEURS (France)
BT 2 (W2) |1 |y so><wa|1946-49il 30 FHD 8 |20| 85 25 |050 2 |26 | Orientation B
BRIBAN-MOTOCULTURE (France) _
[ 1] |280cm?| 1952 ||(¢) 22 ZH 14| 70 |180 | 40 52214 1,5 11 M. 1186
{» CASE (U.S.A) %
10-18 | 4|'"%|o8,3x127]1918-24(| @ 35 VAFG 20|23 120|250 060 5 |155]|2,5/ 61 | Fiche 2516
12-20 4["2104x127| 1923 (| ® 35 VAFG |20 |24 125|250 060 5 |160{2,5|61
18-27 |4 |"H114x152{ 1923 || @35 VAFD |20|27| 140|250 | 065 6,5 | 180 2,561 | Fiche 2515
s 4 ['%)| sn.0n1018 [1944-45(| @ 30 VAFG | 20{24 130 | 250 | 060 5 [135]2:5]26
—_— | : : Tubulure 53017
sC3 4122| maons | 1946 || @ 30 VAFG - 1204 24 | 120 | 240 | 060 5 |130]25|26
[PCATERPILLAR (u.s.A)
5C 4[35] 123,005 | 1933 40 VAED. | 20| 27| 140|250 | 065 6,5 [ 190 | 2,5/ 61
7C 4/"%flo5,3x127| 1933 35 AHD 12225/ 130{250|065 | 150 5 |155(2,561
D6 2| | 79,4x90 32 BIC 21|22|110{200( 50 | 100| 10 | 4 |105|1,5]125
Mot, de lancement oy |
pour Dissel | 2 ¥ | 2.2x101,8 |1938-40[| | 35 Al 21|22|120(210] 50 [100| 0 |4,5|125| 2 |21
D7at8 oL S y
Mot. de Iéa_acnlunl
D 235 RD 34  2{Y| snexie 32 BIC  |21]|20|100]|200| 50 |100| 10 | 3,5 | 100 | 1,5/125
D 311-D 315
Fifteen
Série PV 1 ) 4(15(95,3x127(1929-33) 35 AHD 22125) 125250060150 5 [155]2,5 61
7 C-177 e
R4 4140107008 1937 [l o 35 VBFG | 2028150240 | 060 2x4 (165 ]2,5| 61 | Bride + de 35
(Bulldozer) b s |
TenPE-PT 1 | 4[| 5,100 [1931-33] 30 GHF | 22|22 110|240 055 | 150 4,5 | 145)2,5/ 26 | Tubulure 53017*
Thirty 4/30| 1200168 {1931-33|| 40 VAFD |[20{29| 150250065 6,5 [ 190 2,5/ 61
Twenty~-PL | 4(20]101.6x139,41931-33]| 35 AHD 2226|140 | 250|060 150 5,5 | 165 2,5/ 61




g _;; o Starter
B e s g g R ..g 5.8 o 5
TYPE |23 i3 EE OLeX |f|3|58|58 |33 |55 (55 |se|5E |2 |2 Observations
B2 =<3 & || TYPE 2 %10E|33 (0|87 |75 (25 28|28 |&
3 ! = =
J K|Gg| a g u s | Ga | Gs F
CENTAUR (Us.A) _ .
KV 4|22|81x101,6 30 AKV- [ 1421|100 50 | 180|580 5,5 | 155| 2 {21}
Mot. Le Roi
CIMA (Production frangaise d'International-Harvester~-Company)
Farmall \J :
Super FCC_ | 4] |10 |1954-55/() 26 VBN 17{ 92 | 165| 50 24 1,5/9,1 M. 1277
Cub 4| lesaxses | 1955 |(©) 26 VBN 14|-85 [155] 40 25 1,5/9,1 M. 1288
lCLETRAC (U.SA) .
B AM 4[%105x139,7 ® 35 VAFD (2024125250060 5 | 155 2,5/ 61 | Bride régulat. de 35
25 6 27| ®5,2x107,9 |1933-35 40 VAFG | 2026 140|250 | 060 5 [155]2,5 61
30-30 B | 6['0[95,2x127|1930-33|| 40 VAFG | 2027150250 | 065 |, 5,5 | 1651 2,5| 61 | Fiche 2528
R ; Fiche 2526
40 4/40{114x127 40 VAFD 12029150250 | 065, 5,5 | 165 | 2,5 61 Bride régulat. de 40
16/ i . Fiche 2527
F 4|5 80x120(1930-33| 30 AHD 22|23 IIQ 2.30 0551 150 4,5 | 145 2,5/ 26 Tubul, de déport
i 4% w3z ® 35 VAFD (2024|120 240 | 060 5 | 1552561 {Fiche f:i‘l‘“ 35
HG 31 : \
Vighores 4 10.4x1018 |1947-468/| 26 VBN 181007165 50 12 1,51 9,1
K-K 20 é 5 Fiche 2525
KE.W - (4[20|1016039.71929-35( ®35 VAED |20 2635250065 55| 165 2 |61 [[Fiche Ly a3
M 4 ‘;‘a 96,3x121,9 Mémes montage et réglage que le type H,
WXLC 3 40 VAFG  |20(28 ] 145|250 | 065 | 6518525 61
Série MG | 6| [10700208(1940-45¢ oo - Gp: 80 — Gu : 50
Surplus H‘m w 14131 1155 70:1 180 5201 6,5 | 19012,5| 2] Tubul. race. spéciale
Cie BATIGNOLLES-CHATILLON (Fmi:ij
ARMAX |4]| | 75%73 [1951-55 () 32 RBE L™ 121121 110]230| 45 {1001 10 {2,5 | 125} 1,5/ 11 R. 459
1500/2000 kg (Mot. Peulent 203
Cie ISSOISE DE TRACTION MECANIQ (France)
IB3IC1et2]4]12] 83%x99 | (9,30 RFAI - |21 23] 125|240] 45 [100| o | 5 |135] 2 | 26 R. 370
Mot. Peugeot 402 ] ;
CONTINENTAL (France) . °
Vigneron | 4[35/105x150[\, 5 30 AHD - 122125130240 060 | 150 5,5 | 165 | 2,5/ 26
CB-25 4| |80x120].1950 [[() 26 ZAKV |14]21 100 50 | 150 M. 1087
Mot. BerlictMKR-z CRTTETT L b Bl 2_ A =
I CURTIS (SOVEMOT) (France)
500 cm’ | ).78%100 [1949-52{(c) 26 ZAKV | 14]21]| 90 55 1100|580 | 4,5 | 125 | 1,5} 11 M. 1040
t. Z'temps TEERT
{p DAVID-BROWN ' (Angleterre)
VAK1 [4] |00 ] (ol 30 FViLondren)| 12| 22| 105% 57 | 045 2,5 26
ENERGIC (Ets PATISSIER) (France)
FHD
200 Mol antes 26 8 [ 19| 90 x 25 | 050 2|26
: 26 ZH 20| 95 | 190 45 1
|Mat.Peu¢nl$034 75%73 |1952-55l(2) 32 RBI 21|21105(180| 45 [100] 10 | 2,5 | 110 1,5 11 R. 484




\ g % o | Sarter
$(g| ¢ = s v |22 (B |5 s FRE
£ (] SOLEX e [H2|%% B8 |S.)es|, [.8
TYPE (5|4 gE 5§ i 5 ] §§ 3E|E2 |25 |85 |58 _é - Observations
Slg| <5 | %4 | TYPE |3|®ISR|33|Ss (87|75 |58 (53| = -
3 e o
K|Gg| = ('] u| = | Ga |Gs F
FAURE-URANUS (France)
Mot. Delshaye | 4|15| 84x 107 |1949-52/() 30 AKV | 14|24 115 50 | 200|510 |plein| 135 | 1,5 21 M. 1039¢
FERGUSON-HARRY (Production francaise, Photd 3462
TE-A 20 |4] | 85x92 |1954-55 (9) 26 VBN 181105160 45 12 1,5/9,1 M. 1256°
Mot. Standard T Equip* N° 176
FERGUSON-HARRY (Angleterre)
TE-A 20 |4] | 80x92 [1948-52 (Photo 3462
26 VBN 18105 160| 45 12 1,509,1 _ M. 1256
TE-A20 4| | 85%92 [1953-55 [Equipt Ne 176
Mot. Standard
FORD-FERGUSON (u.s.A) (Phote 2545
2N [4] [ooosess[1948-49 26 ZAKV (1421100 45 | 100|510| 45130 2 nk M. 1029
Bride rac. 53190
FORDSON (u.s.A.)
10/20 14";{, 101,6x127 30 FAI 21(23{120|230( 50 | 150} 0 |55 |145| 2 |26 -
15/30 NA a ; Bride rac. spéc.
Major-Standard | 4 ['5] 1048121 35 Al 21|24 |125(240( 55 | 1501 0 | 5 |155] 2 |21
* Row-Crop
GRAVELY (France)
D [ 113 sawen | 26 FHG 8 |14 65 25(| 050 2|26
JOHN-DEERE (U.S.A.)
D (A27W) |2 [} msans 40 AHD 122130150250 070 | 150|  |2x6135|2,5/69 | Reglage pétrole.
[
LABOR (Ets COUAILLAC et BLY) (France) : g
| | 1952-54([() 26 ZH 17| 90 |240| 60 s 1,5/ 11 M. 167!
L] 1350 em? e _
Mot, 2 temps 1954 [{¢) 26 ZH 20| 90 | 150]| 60 620214 1,5] 11 M. 167t
LAFFLY (France)
M5 1 92100 |1942-45(/(c) 32 AIC, 21125) 95 | 160] 55 | 120|623 | 6,5 75 | 1,5 11 M. 857?
M5 1| [100x100] 1946 () 30 FVSD |8 |25]115x% 25 | 060 55|95( 226 M. 939°
MSN.T |1| [100x100{1948-50{() 32\BIC 21|24 (100|180 55 | 120 6 |80z M. 1011
LE BUFI_"LE (Ateliers et Chantiers de la Manche) (France)
IMnt-Peuueoll,ﬂsl“i’ |75x73 1951-52)(%) 32 RBL |21 |16] 80 | 180] 45 | 100| 10 | 2,5 | 110]1,5]126 R. 471!
1952-55{l() 32 BIC 21[16] 80 | 185| 40 | 100 10 | 2,5|120] 1,512 M. 1175
LE PRATIQUE (Et! SABATIER) (France),
LS 4] |78x100] o) 26 IAC 21|16( 85 [230| 45 [ 100 10 | 4,5 [120] 1,5/ 11
Mot. Citrogn - 1500 Tpm|
'L.M.P. (Anc. Et. LALO-MIGNONAC) (France)
T2-142  |1|7|85x116| 1945 |[(o) 30 BFHD | 8 |23|105% 25 | 065 6,5 | 85 |2,5/26 M. 934
T4-T8 [I| | 90x94 [1949-52/(c) 30 AKV | 14]23| 95 50 [ 150|600 [ 4,5 [130] 2 |21 M. 10474
Té 2| | 76x88 |1952-53((0) 26 ZAKV | 1418 85 50 {100(510| 4 [125]2 [ M. 1181
% — 14|20| 80 45 [ 100|510| 4 | 125] 1,5/ 11 |inégime moteur 1600 tpm) M. 1 1814
Té 2| | 76x88 |1953-54(*) 26 ZAKV | 14155 g 4 |100|310] 4 |125] 3

11 |(régime moteur 2200 tpm) M., 11814




g % - Starter
Bl 22 | <3 HAE IR §ld
TYPE §g 53 i ke g H _—Eg iz 37|55 |82 |54 58 k| 3 Observations
BlE| < | <= TYPE  12|%|58|25|%g (3773|235 (23|25 |~
o & "ﬁ
- b
|k|[Ga| a | a u| s |Ga|Gs F
{* MAC-CORMICK-DEERING-INTERNATIONAL (u.s.A.) |
8/18 4] [o1x127 30 AHD  |22]23]120]240|055] 150 6 [155]2,5| 26 Fiche 2540
10/20 4| | wem 30 AHD  |22|24]|125|240|060| 150 6 | 155]2/5|26 | Fiche 2535 Bride
15/30 4| |maxsaa 40 AHD 22|28 145|250 065|150 6 |175|2,5]61 | Fiche 2538 |  racc. spée.
22/36 4| |rasxasad 40 AHD [22|28| 150250065150 6,5 | 18012,5/ 61 | Fiche 2539
[[Farmant A ot B , |1 26 VBN 17| 90 | 160 50 12 15|91
4 |"%| 10201018 Fiche 2537
G-F12:G a 30 FAI 21|22]|110|240| 45 | 100| 0 |45 |125| 2 |26
T iy -\  Tubulure 53017!
Super FC |4 18.4x101.6 |1953-54 26 VBN 17] 90 | 150| 50 12 1,5/ 9,1 M. 1277
KC 4 ";'a 107,05121 Mémes montage et réglage que le type 10/20.
TG 4 1:; 121,5x152,4 Mémes montage et réglage que le type 22/36.\ |-
we 4] [mmm 35 VAED |zo|za| ;4o|2so‘oes| \ | |5,5 [ I65|2,5|6I Bride + de 35
W12 4 1";"3 16.2x101,6 Mémes montage et réglage que les types Farmall A-B.
t‘[;z:g 4| |10 35 GHAE [22]29] 150|250 | 065 [ 150 6.5 |175 |25/ 61
(corb. départ-sssencs)
MANOX (France)

IMD:.Pcmaszoa 4 75%73 1954—55ro) 32 RBI 21(21[105//180| 45 | 120| 10 | 2,5 |120]1,5/57 R. 517*
Mot. Renault |4 85x88 [1953-55/l() 32 RBPI [21/]26 (35| 180| 50 [100| 10 | 6 [140(1,5| 11| (Gp 50. Inj. Haut) R. 504°
MAP (France) R aohl

(¢) 30 RGHF |22 19105200050 100 5 |145 26 :
AR 3 414, 85%120 194-1-45; ——— A
. 935
Mot Latil M 7 () 35 QHAF 22(20 110|220 050 | 150 4,5 125 61 M. 93
[*MASSEY-HARRIS (US.A.)
10/20 |4 |98x133 30 AKV) \[ 14 )24 /120 55 | 180520 160 2 |21 | Tubul. race. spéciale
56 K 4 "% 1a.ax1524 ® 35 VAFD 20|27 145(250| 060 175 2,5 61

s:};‘;‘;ﬁ:? 4[| 2 |1945-46) | BOAKV | 1422 105 50 [ 180|570 5 |140(2,5] 21 | Bride de 60 %

MASSEY-HARRIS (l’rodu!:ti.o# francaise)
Pony -

: - 1951-52()c) 22 ZIAC |21 |13 70-|270| 40 [100| 10 |Piein|110] 1,5 11 M. 1085
s 41 | 72X 11952555 ’},,] 22 ZCIA 12,5 72 [140D| 40 | 180 [osss | pein | 130 | 1,5] 11 M. 1184
MATHIS-MOLINE (Fra

R\ Pence) Péncle] 14{22| 110 60 |100(540| 5 [135] 2 |ns M. 10058
EE-RT-RTS |4| |9zxwl',6|1948-50 (¢) 26 ZAKV
. Enseace| 14 |22 [ 105 50 | 100 [540| 5 |135] 2 [12s M. 1005
MINNEAPOLIS-MOLINE (U.S.A.)
ZTs 14] | sno00n | 30 AKV  [14[23] 110 50 (100|540 55| 140( 2 |21
MOTO-STANDARD ©) 22 ZH 14|70 | 170 50 | [oomre 18] 11 M. 1035
1Z-15 11 1150cm® [1950- 54)0) 26 ZH 20)105)200| 55 5o 1,5 11 |(Ftre 4 alr Indicect) M. 1092
Mot. 2 temps (¢) 22 ZH 14 75 | 180| 35 B2 1,5] 12.5](Fuitee & alr sur carb,) M. 1278
ZH 1
RS ’mx7s 1953 || 26 22| 70 | 200/ 70 $2221 % 1,511 M. 1219

“MolohucbeuneuMot.Zlempa 1954 ||(¢) 26 VBN 22|95 |170| 50 16 1,5/ 9,1 M. 1255

el |
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g b < = Btarter
& % | souex |P|g|5Z|55(58|Ex|e2|,. |.sl3|E
o B i §18058 30150 25|28 s 3R 22| Oveervations
SlEl 4% 4 TYPE. 13 |" |°3%|<5(%g |8 ”»;,353;
P ] v|o” B
5 - =
K| Gg| a '] u s | Ga | Gs F
|*"OLIVER (U.s.A.)
Rt G T0 T Photo 2542, |
o e 1914 \BOXIII ||94a-4? ©30 VAFD |20|22| 120|230/ 055 4 | 115 2 |30 |} Tubulure 50933
R TR Réglage Pétrole.
RANSOMES (Angleterre)
MG 5 1| | esemm |1952-54] 26 ZH 20| 85 | 180 45 Y 1,5/ 11 | Bride en + de 26 %.
Mot. 4 temps ey . |
roRENAUI.T (France) !
AFV-1 4" 85x105[1938-39(]c) 30 REVD [12[19] 95 x 56 | 050 6 |1452,5/26 | Fiche 2089./R. 317
I
18 _4¢)(©@30 BEVD | 12|20 95 % 51 |050 6 | 145'2,5] 26 . 9268
o JOAE . 14 85%105(1945-461 550 Ay . | 14|21 | 100 45 [180|580| 6 |160)2 |21 99110
3040-3041 | 4|'%! 85105 [1947- 49|{"l 30 ARV [14]21]100 45 | 180580 | 6 {160| 2 |21 M. 99110
) g{*’}BOAKVH-mo 1424115 45 [180[570| 6\ 160| 2 |21 M. 10534
f::f:vz?.ﬁ 4 [50] 85105 (1949-53)(0) 30 AKV nieost | 14 | 32 | 130 55 1180 (510 5 [120] 2 |21 M. 1065
2(“]30A1{v~mu. 1422/ 110 45 [180(520( 5,5 [120( 2 |21 M. 1066
S046 141 1865x88 11953-55lc) 30 AKV | 14]24[120| |45 |160)520] 6 |160 23]21] = M. 1222*
r ,. T
ROCHER (France)
Universel [ 1[9]90x120] 1952 30 FHD 8 |21]105% 257|055 2,5 26
RUSTIC-STAFOR (France)
380 cm® [ 1] | 72x95 [1946-50(() 26 FHD | 8 | 16| 75 x .0 |040 2|26 M. 953!
SOMUA (France) s M
1 045 2 i
c2 216] 82x94 5 8 |16] 65%25 26 | Fiche 3021
Mot. MAG 26 FHD 8 |16 so>_|<zs 050 2 | 26| Fiche 3022
ce7-8 [1]7]85%120(1930-42] 26 FV 8 (24| 70 x 25 | 100 26 | Fiche 3020!./M. 218
Mot. 2 temps : JEEE
c11 1| |85x%120 26 FHG |'e 120 80 x 27 |065 2|26 M. 794¢
c20 1| [11ox100] 1951 [0y 32 BIC 21|24 (100|230 60 | 150 ssse1e| 3 | 150 1,5/ 11 M. 1144
L Mot. 2 temps r -
cz0 1] l100x100(1953-54{ke) 30, ARV " | 14|24] 100 65 (200|540 3 |150] 1,517 M. 1212
Mot. 2 temps WEL
D6-D8 |1 26'FHG  |12|21|105% 51 |060 2126 M. 805
Mot. 2 temps ST SE .
STAUB (France) NI
‘1] | 80x90 i945—50(°j 30 FHG | 8 [21|105% 25 | 043 2 (26 M. 924!
PP 4 ) () 26 AIC  |2t|21| 75 [210] 50 [180] o | 5 [ 70| 2 |11 M. 8671
, | [835x80 |1943-500C0 28 TC (3170 a0 |180| 30 | 180] 10| 3 | 70 | 2 |11 M. 867°
1945-48][(c) 32 AIC 21|25| 85 |200] 55 |120| 0 |55(80 2|1 M. 9272
PP5 119 83.5x9011948_5’ o) 32 BIC 21|23(100|240| 50 {100| 10| 4 (85| 2|11 M. 10267
|IPP 6 ot AM-10| 1[12] 9290 |1950-54|(e) 32 BIC 21|23{100]195| 50 |100| 10| 4 |85 |25 11 M. 10267
RT 415 | 4| [54,5x80 [1954-55]/(0) 22 ZCIA - 12,5 72 |140D| 40 | 180 | ssoss | piein | 95 | 1,5] 11 M. 1262
Mot. Renault
TRACMA (Frange)
[Mor. Peugeat203( 4| | 75x73 | 1954 () 32 RBI 21 {21 |105|180| 45 [120] 10 | 2,5 [ 120]1,5| 5,7 R. 512

N* 251. E. A, 3 5.55

-



' b,
POSITION DES ELEMENTS DE REGLAGE SUR LES SOLEX MODERNES

LEGENDE . LEGENDE

a AJUTAGE D'AUTOMATICITE (Régle I'air d’émulsion). LEVIER DE DEPART.

g GICLEUR DE RALENTI, r&:oupnu): DE LEVIER DE POMPE (Rigle lo volume
Ga GICLEUR D'AIR DE STARTER, ‘injection).

Gp GICLEUR DE POMPE (Rdgle la vitesse d'injection). TUBE D'EMULSION.

VOLET DE DEPART,
Gs GICLEUR D'ESSENGE DE STARTER. :
Gu GICLEUR D'UTILISATION (Corrige la richesso du mé- gt Aot E,?f’fwﬁfnﬂjwm fECVISAI 08 ReToh
lange en utilisation). SUPPORT DU GICLEUR D'ALIMENTATION (G i
i INJECTEUR DE POMPE. régle le débil d'essence en marché normale. (9g).

K BUSE (Rdgle l'entrée d’air principale). VIS DE BUTEE DE RALENTI (Ragle la vilesse du moteur).
CARBURATEURS INVERSES _
DEPART A FROID RALENTI MARCHE NORMALE

“ fqw 2

]

Type 35-40 AIP

T.5. V.P.



POSITION DES ELEMENTS DE REGLAGE SUR LES SOLEX MODERNES

(suite de la page 7)

CARBURATEURS HORIZONTAUX

DEPART A FROID

RALENTI MARCHE NORMALE

Type 30 AKV

DEPART A FROID

RALENTI

‘MARCHE NORMALE

RALENTI

MARCHE NORMALE

DEPART
A .
FROID
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