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Observations :

ND'fA : Réglages effectués & vide, mais avec le plein d'essence, l'outillage et la roue de secours.
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Observations :

* Réglages effectués en charge = 75

kg/75 kg - Avant gauche/droit.
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NOTA :

¥1- Pincement des roues Avant sous une pression de 15 kgs.
Réglages effectués a vide, mais avec le plein d'essence, l'outillage et la roue de secours.
*2- Différence Maxi entre Gauche et Droite 0°10'

*¥3_ Différence Maxi entre Gauche et Droite 0°30'
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Observations :

| NOTA : Les réglages sont effectués a vide.
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